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ШУ 
Флот должен работать 


ў 


АГ) 
Р, 


ритмично, по графику 


Речной транспорт в большом долгу перед | нологического процесса и сеудо-суточных 


государством: июньский план перевозок не! 


выполняется ни министерством в целом, ни 
многими юго пароходствами. Неудовлетвори- 
тельный ход перевозок является следствием 
низкого качества руководства главных 
зксплоатационных управлений своими ли- 
нейными органами, а также наличием 
кустарщины и самотека в работе, что вызы- 
вает большие простои судов в пунктах 
погрузки, выгрузки и паузки, замедляет 
оборот флотз. 

Одна из главных причин отставания реч- 
ного транспорта — это слабое внедрение 
графика движения флота, несогласован- 
ность в действиях эксплоатационников, пор- 
товиков и клиентуры, игнорирование паро- 
ходствами декадных и суточных планов 
погрузки и выгрузки, а также формирова- 
ния и отправления возов. 

Возьмем в примеру крупнейшее эксплоз- 
тационное управление министерства’ — 
Главцентрофлот. Как его пароходетва, внед- 
ряют график и борются за его осуществте- 
ние? За две декады июня Волжекое гэузо- 
вое пароходство лишь немногим более по- 
ловины возов отправило по ниткам грмфи- 
ка, & в пункты назначения их пинбыло в 
запланированные сроки лишь одна треть. 
Аналогичное положение в парохолствах ка- 
нала Москва — Волга, Камеком и Волго- 
танкере. 

Начальник главного управления тов. Ро- 
мащенко, начальники пароходств тт. Ни- 
колин, Шематин, Сабуров и Кучкин грубо 
нарушают приказ министра о переводе судов 
на работу по графику. продолжают руково- 
дить движением флота кустарно, бесплано- 
во. 

Почему это происходит? Потому, что на- 
Чальники пароходств и их эксплоатацион- 
ных служб еще не отрешились от традиции 
жить только сегодняшним днем, че хотят 
заглядывать вперед и организовать форми- 
рование и отправление возов По декадному 
плану. В Волготанкере, например, не было 
даже попытки составлять декадные планы. 
С весны злесь начали формировать и отправ- 
лять караваны по пятидневным планам. 
Через некоторое время перешли на суточное 
планирование. Затем вновь пустили в дело 
пятидневки. Но, как и прежде, системати- 
чески не выполняли их. Не выполняли по- 
тому, что составляли не для руководства, а 
для формы: произвольно переставляли бар- 
жи из одного воза в другой, включали в 
график суда, которые требовали проҳолжи- 
тельного ремопта или находилиеь в доке. 

Рүкозолители Ролротеннига сз исисвиро- 
вание работы флота по графику были под- 
вергнуты на Всесоюзной производственно- 
технической конференции суровой критике. 
Но, видимо, начальник пароходства тов. 
Кучкин не сделал выводов из этой критики. 
не мобилизовал аппарат на ритмичную и 
плановую работу. 

Немалая доля вины падает и на замести- 
теля начальника Главдентрофлота тов, 
Шмонина, который непосредственно отвеча- 
ет за нефтеперевозки и за работу Волготан- 
кера. Он часто выезжает в Астрахань. но. 
как и руководители пароходства, мирится с. 
порочными методами организации движения 
флота. 

Неритиичное отправление судов неизбеж- 
но порождает простои в пунктах выгрузки, 
куда они прибывают или пачкообразно, или 
с большими интервалами. Только этим 
можно об’яснить тот факт, что за последние 
дни скопилось большое количество груже- 
ных барж в Куйбышеве, Кинешме, Горьком. 
Эти пункты, имея крупные дефекты в своей 
работе, вынуждены расплачиваться и за 
из’яны движепцев, паправляющих сюда 
флота горазж · больше, чем позволяет про- 
пускная способность. 

Среди эксплоатационников и даже руко- 
водителей парохолств есть маловеры, кото- 
рые считают, что работу флота по точному 
графику и декадному плану построить 
невозможно. Жизнь, однако, опровергает та- 
кие консервативные взгляды. Пример әтә- 
му — Московско-Окское пароходство (на: 
чальник тов. Масляков). Здесь сумели не 
только оценить роль ‘графика и декадного 
плана, но и широко внедрить их. 

В этом пароходстве за первые два месяца 
навигации отправили по графику свыше 
90 проц. возов, причем в пункты назначе- 
ния пришло в срок и досрочно до 80 проц. 
судов. На твердой основе графика в Москов- 
ско-Окском пароходстве созлали две беспере- 
бойно действующие руслановские линии — 
Трулкоммува — Щурово и Касимов— Горь- 
кий. Суда, работающие на этих линиях, как 
правило, намного перевыполняют производ- 
ственные задания. 

Движение флота по графику в немалой 
степени способствовало и тому, что крун- 
нейший порт этого пароходства — Южный в 
текущую навигацию работает хучше, чем в 
прошлые годы, выполняет план и досрочно 
обрабатывает большое количество судов. 

Ритмичная работа портов и пристаней, 
причалов клиентуры, выполнение ими тех- 


— МИНИН 
В честь Дня Военно-Морского Флота 


провел | ли среди колхозников беседы о Военно- 


Горолекой комитет Досфлота 
шдюпочный поход досфлотовцев по Оке и 
Клязьме, посвященный предстоящему 
празднику Военно-Морского Флота. . 

Поход возглавлял один из активных .дос- 
флотовцев тов. Захаров. Участники похода 
останавливались на промежуточных не- 
больших пристанях. В Благовещенске, 
Александрове (на Оке) досфлотовцы прове- 


-13 марта, составленный на основе решений 


"работы флота, обеспечивающим дальнейшее 


кой же поход, посвященный празднованию 


норм, в свою очередь, имеют решающее зна- 
чение для движения флота, по графику. В 
первый период навигации по вине ростов- 
ских портовиков более половины обрабаты» 
ваемого флота задерживалось. Были случаи, 
когда суда простаивали здесь под выгрузкой 
вместо 23 часов по 48 и даже по 100. 


Систематическая задержка судов в порту 
неизбежно срывала график движения на ос= 
новной линии Донского пароходства = 
Ростов—-Краснодонецкая. По вине поргови• 
ков это пароходство по внедрению графика 
занимает одно из последних мест в мики- 
стерһстве. 

В Северо-Западном пароходстве в этом 
году проявили цепную инициативу, создав 
линии скороетной доставки грузов, на кото- 
рые выделили лучшие быстроходные грузо- 
вые теплоходы. Цель — благородная, однако 
суда этих линий, когда, попадают в Ленин- 
градекий порт, обрекаются на. длительные 
претои. Можно ли на самом деле говорить 0 
ритмичности или о графике, если теплоходы 
здесь вместо 70 часов по норме держат по 
5—6 суток, а иногда и ло две недели, 

Согласованность в работе портовиков и 
движенцев—необходимейшее, основное ус- 
ловие ритмичности и ускоренного оборота 
флота. Хорошая работа одних лишь движен- 
цев или портовиков не может решить общей 
задачи — организации движения судов по 
графику. Между тем лиспетчеры-движенцы 
и диспетчеры погрузо-разгрузочных работ 
в портах и пароходствах чаще всего дей- 
ствуют разрозненно, меньше воего заботясь 
о выдерживании графика, 

Одна из причин, влияющая на срыв рит- 
мичности движения, — это отсутствие дєло- 
вого контакта пароходств с грузоотправите- 
лями. Между тем грузоотиравители и паро- 
ходства, пренебрегая логоворными отноше- 
ниями и графиком. часто допускают перезад- 
ресовки грузов, направляют их не в те 
пункты, которые намечены планом, на 0е- 
нове чего гоставляются трафики движения 
и обработки судов в портах. По плану 
Волжское грузовое пароходство должно с 
Красноармейской" пристани отправлять 
уголь во многие пункты Волжского бассей- 
на. На самом же деле этот груз, особенно за. 
последнее время, по существу, направляется 
преимущественно в Куйбышев и Кинешму. 
В результате— здесь большое скопление ву- 
дов, их нензбежные простои. ломка графика 

Технически правильное формирование во- 
за также непосредственно связано с соблю- 


дением графика движения, Работа любого |. 
транспорта, в том числе и: речного, не может 


терпеть Халтуры, безответственного отноше- 
ния к порученным обязанностям. К сожале- 
нию, это зло пока не изжито в рядах речни- 
ков. Недавно на Печоре капитан рейда тов. 
Попов сформировал воз для парохода «Не- 
ман». Когда буксировщик пришел на рейд, 
капитан судна обнаружил, что в хвост вара- 
вана были поставлены баржи с большей 
осадкой, чем головные. На перестановку 
барж затрачено пять часов. 

Работа по графику не получила должного 
размаха во многих наших пароходетвах и 
потому, что в отдельных звеньях речяого 
транспорта еще слаба государственная и 
трудовая дисциплина, за укрепление кото- 
рой должны взяться по-настоянцему не толь- 
ко хозяйственники, но и политотделы, пар- 
тийные, профсоюзные и комсомольские ор- 
ганизации. 

Министерством издано немало хороших 
документов о внедрении графика. Последний 
из чих — приказ министра № 49 ог 


Второй всесоюзной производственно-техни- 
ческой конференции. В этом приказе скон- 
центпировано все. то, что должны делать па- 
роходетва, главки и отделы министерства 
для осуществления графика движения, 0д- 
нако проверка исполнения этого приказа и 
в министерстве, и в его линейных органах 
поставлена из рук вон плохо. Ни озин нз- 
чальник пароходства, или порта не был еще 
привлечен к ответственности за, нарушение 
графика, за срыв ритмичности. 

А это порождает то, что кое-где на ме- 
стах стали смотреть на срыв графика. как 
на неизбежность. Больше того. на Дону. в 
нарушение приказа министра, бассейновый 
комитет префсоюза речников. возглавляе- 
мый": тов. Гулькиным, совместно с руково- 
дителями парохолетва присудил  недавио 
первую премию Ростовскому порту, коту- 
рый в апреле-мае был кузницей тосе 
флота, срывал ритмичную работу парохол-' 
ства. Я 

В активную борьбу за ритмичноеть, за 
внедрение графика как в движение, так и в 
обработку флота на рейдах и причалах обя- 
завы включиться работники экеплоатацион- 
ных главков министерства, работники всех 
эвенъев парохолств. График должен стать 
подлинно железным и нерушимым законом 


развитие руслановского движения, перевы- 
полнение плана перевозок. 


Морском Флоте и о залачах Доефлоть. 
Колхозники вынесли большую благодар- 
ность участникам: шлюпочного похода. Та- 
Дня Военно-Морского Флота, будет прове-. 
ден на Оке по маршруту Муром — Горький. 
М Н. САЛЫГИН. 


ТҮ пленум ЦК профсоюза речников 


4 июля 1950 г. в Москве созывается 
ВОСТЕОЙ ДНЯ: 


ГУ пленум ЦЕ профсоюза речников с по- 


1. 0 дальнейшем развитии руслановско-бурлаковского движения и мерах, обеспе- 
чивающих выполнение плана перевозок каждым судном. А 

(Доклад министра речного флота СССР тов. Шашєова). 

2. 06 исполнении бюджета государственного социального’ страхования за 1949 год 


и утверждение бюджета на 1950 год. 


3. 06 исполнении профсоюзного бюджета за 1949 год и утверждение бюджета на 


1950 г. 


ПРЕЗИДИУМ ЦК ПРОФСОЮЗА 
РАБОЧИХ РЕЧНОГО ТРАНСПОРТА. 


Ы 


ючйгол ИЗДАНИЯ | Цена 30 коп, 


СЕГОДНЯ В НОМЕРЕ: | 


Д. Зиневич. — На Белгородокском заводе. Когда 
низка культура производства (2 стр.). 
дорогу 
мов.—Энергичнее внедрять почасовой график. — 
Флагман камского буксирного флота. Ф. Чемирен- 
ко.— Стахановские рейсы (3 стр.). 

Л. Зингерман. 
водстве движением флота (3 стр.). 

КИНО: А. Бек-Назаров. — «Заговор обреченных» 


Созетский народ единодушно одобряет Заявление 
Верховного Совета СССР (1 стр.). 


О проведении в СССР сбора подписей под Воз- 
званием Постоянного комитета Всемирного конгрес- 
са сторонников мира о запрещении атомного ору- 
Советского комитета 


жия. Резолюция Пленума 
защиты мира (1 стр.). 


ПАРТИЙНАЯ. ЖИЗНЬ: В. Герасютин.—Комму- 
нисты плавсостава продолжают учебу. А. Крылов.— 


Агитаторы на стройке (2 стр.). 
А. Шинский. — На образцовом 


Шире 


(4 стр.). 
перекате (2 стр.). 


За рубежом. Обзор телеграмм (4 стр.). 


новаторам-руслановцам: В. Ды- 


— Самотек и кустарщина в руко- 


Советский народ единодушно одобряет 


Заявление В 


* * 


ерховного Совета СС 


0 проведении в СССР сбора подписей под Воззванием 
Постоянного комитета Всемирного конгресса сторонников 
мира о запрещении атомного оружия 


Резелюци я 
Пленума Советского коинтета защиты мира 


Пленум Советского комитета защиты мира с огром- 


ным удовлетворением отмечает, что 


встретил с полным единодушием и одобрением Заяв- 
ление Верховного Совета СССР в связи с предложе- 
ниями Постоянного комитета Всемирного конгресса 
сторонников мира о запрещении атомного оружия, 
установлении строгого международного контроля за 
исполнением этого решения и об об’ 


преступником того правительства, 


применит это оружие агрессии и массового уничтоже- 


ния людей. 


Верховный Совет СССР выразил уверенность в том, 
что движение сторонников мира и, прежде всего, Сток- 
гольмское Воззвание Постоянного комитета Всемир- 
ного конгресса сторонников мира получит единодуш- 
ную поддержку всего советского народа. . 


Все народы СССР всегда горячо поддерживали 
усилия организованного фронта 
сторонников мира, направленные в пользу дела мира 
против поджигателей новой войны. Они не жалеют сил 


и поддерживают 


советский народ 


необходимым 


явлении военным 


которое первым | советских людей 


Воззванием. 


свою готовность 


Сталину. 


Советский комитет защиты мира 


Тихонов Н. С. — председатель 


зам. 


Советского комитетя защиты мира, 


для успеха справедливого и благородного дела укреп- 
ления мира и дружбы между народамя. 

Пленум Советского комитета защиты миры считает 
начать с 30 июня с. г. в Советском 
Союзе сбор подписей под Стокгольмским Воззванием 
Постоянного комитета Всемирного конгресса сторон- 
ников мира о запрещении атомного оружия. Пленум 
Советского ксмитета защиты 


мира призывает всех 
поставить свои подписи под этим 


Советский комитет защиты мира, под руководством 
которого будет проходить кампания сбора подписей, 
выражает твердую уверенность в том, что все совет- 
ские люди откликнутся на этот призыв. 

Подписывая Стокгольмское Воззвание, советские 
люди тем самым выразят свою преданность делу мира, 


отстоять мир во всем мире, свою 


монолитную сплоченность вокруг родной большевист- 
ской партии, свою беззаветную преданность великому 
знаменосцу мира — вождю всех народов — товаришу 


генерального секретаря Союза совстских 


писателей, Вавилов С. И. президент Академин наук СССР, Фадеев А. А. — генеральный секретарь Союза советских писа- 
телей, Шолохов М. А.— писатель, Державин Н. С, — академик, Кузнецов В. В.— председатель ВЦСПС, Михайлов Н. А. —сек- 
ретарь ЦК ВЛКСМ, Попова Н. В.— председатель Антифашистского комитета советских женщин, Паллалин А. В — прези- 
дент Академии наук Украинской ССР, Корнейчук А. Е. председатель Союза писателей Украины, Несмеянов А. Н.— 
академик, ректор Московского университета, Хорава А. А.— народный артист СССР, Греков Б. Д — академик, Василевская 
В. Л. писательница, Исаакян А. С. — поэт, Колас Якуб — писатель, Лысенко Т. Д.— академик, Опарин А. И.— академик, 
Мусхелишвили Н. И. — президент Академии наук Грузинской ССР, Муканов С. - 


Сары 
М. 


аков Т. А.— президент Академии наук Узбекской ССР. Кербабаев Б. М. писатель (Туркменская ССР), 
редседатель Союза писателей Азербайджана, Симонов К. М.— писатель, Эренбург И. 

Ангелина П. Н.— бригадир тракторной бригады, Украинская ССР, Ахунбаев И. К.— профессор, лиректор Кир- 
медицинского института, доктор медицинских наук, Гундоров А. С.— председатель Славянского Комитета СССР, 
?ва А. С.— колхозница колхоза им. УП с’езда Советов Саратовской области, депутат Верховного Совега РСФСР, 
лисе Ю. Ю.— президент Академии наук Литовской ССР, Пейве Я. Б._- профессор, ректор Латвийской сельскохозяйствен- 


председатель Союза писателей Казахстана, _ 
Ибрагимов 


.— писатель, Леонов Л. М.— 


ной академии, академик, секретарь Академии наук Латвийской ССР, Якобсон А. М. драматург (Эстонская ССР}, Прозоров 


Л. А. 


председатель кслхоза «Красный Октябрь» Кировской области, Герой Социалистического Труда, Черкасов Н. К.— 


народный артист СССР (Ленинград), Турсун-Заде М.—писатель (Таджикская ССР), Александровская Л. П.— народная арти- 
стка СССР, Аничков Н. Н.— президент Академии медицинских наук, Чутких А. С.— помощник мастера Краснохолмского кам- 


Зарьян Н. Е. — писатель, 


Герой Социалистического Труда, 
Антифашистский комитет советской 
ответственный секретарь Советского 


сскретарь ВЦСПС, Дубинин Г. М. — разметчик завода «Красный выборжец» г. Ленинград, 
колхоза им. Сталина Херсонской области Украинской ССР, Мордвинов А. Г. 
Непесов Г.— доктор исторических наук 
фашистского комитета советской молод 


вольного комбината (Московская обл.), лауреат Сталин 
ССР, Байсеитова К. < народная артистка СССР (Казах 
им. Ленина, доктор сельскохозяйственных наук (Молдавия), Ершова Т. И. 
машинист депо Тула, Завадский Ю. А. — народный артист СССР, художе 
З Ишантураева С. — народная артистка 
Академии педагогических наук РСФСР, 


Порозова А. И. — звеньевая 


главного 
комитета защиты мира, журналист, 


Узбекской 
колхоза 
Карпова Д. К. — заслуженная артистка Карело-Финской ССР, Наседкин Ф. И. — 
молодежи, Ильичев Л. Ф. — зам. редактора 

Леонидзе Г. Н. — писатель, Кузнецова К. С. — 


ежи, Пудовкин В. И. кинорежиссер, Российский Н. А.— мастер завода 


ской премии, Бобоходжаев И. Я. — заслуженный врач Таджикской 
стан). Димо Н. А. — член Ахадемни сельскохозяйственных. наук 
— секретарь ЦК ВЛКСМ, Коробков Д. А. — 
ственный руководитель театра им. Моссовета, 


ССВ, 
«Авангард» 


Канров И. А. — президент 
Горьковской области 
«Правды», Котов М. И. — 


Литовченко Г. П. — председатель 


< президент Академии архитектуры СССР, 
‚ зав. кафедрой Ашхэбадского пединститута, Кочемасов В. И. председатель Анти- 


«Калибр» 


(Москва), Сыдыкбеков Т.— писатель (Киргизская ССР), Смильгис Э. Я.— народный артист СССР, руководитель Латвийского 


художественного театра, Сурков А. А.— писатель, Тарле Е. В — академик, Тимонен А. Н. 


Карело-Финской ССР, Топчибашев 


заведующий кафедрой Киевского медицинского 
жиссер, Шостакович Д. Д. — композитор, 


— председатель Союза писателей 


М. А.— действительный член Академии наук Азербайджанской ССР, Хохол Е. Н — 


института, профессор, доктор медицинских наук, Чиаурели М. Э, — киноре- 
Ярыгина Н. К.—-ткацкий мастер Большой Ивановской мануфактуры, Венцлова 


А. Т. — писатель, Гагарина 3. Н. — зам. ректора Академии общественных наук, член Президиума Межлународной женской 


демократической федерации, 


) Герасимов С. А. — кинорежиссер. Гореловская М. И. — член правления Центросоюза, Заславский 
Д. И.— журналист, Крученюк П. А.— писатель (Молдавия), Николай — митрополит Крутицкий и Коломенский. 


Пленум Советского комитета защиты мира 


Вчера в Москве состоялось заседание 


пленума Советского комитета защиты ми-! градского завода «Красный 


ра. Пленум был посвящен вопросу о про- 
ведении сбора подписей в ОСОР под Воззта- 
нием Постоянного комитета Всемирного 
конгресса сторонников мира о запрещечии 
атомного оружия и обявлении воеяным 
преступником того правительства. которое 
первым применит это оружие агрессии. 
Открывая пленум, председатель Сорет- 
ского комитета защиты мира Н. С. Тихонов 
подчеркнул, что борьба за мнр во всем ми- 
ре продолжается с неослабевающей силой. 
Стокгольмское Воззвание Постоянного ко- 


‚ митета Всемирного конгресса, сторонник ! 


мира вызвало горячий отклик среди мил- 
лионов люлей. 

Историческое Заявление Верховного О0- 
вета СССР о том. что предложения Пэсто- 
явного комитета полностью отвечают а3- 
сущным требованиям всех народов и их 
стремлению к длительному и прочному ми- 
ру во всем мире, встретило единодушную 
полтержку всего советского нарола. 

Подписывая Отокгольмское Воззвание, 
говорит т. Тихонов, советские люли тем 
самых выразят свою преданность делу ми- 
ра, свою готовность отстоять мир во всем 
мире, продемонстрируют еще раз’ свою 
сплоченность вокруг рохной большевист | 
свой партии, свою беззаветную претан- 
ность великому вождю народов, испытан: 
ному борцу за дело мира — великому 
Сталину. 

Эти слова встречаются бурной овацией. 

С взволнованной речью выступил один | 
из передовых представителей рабочего 


класса нашей страны разметчик 
Г. М. Дубинин. 

— Я думаю, что выражу инение всех 
рабочих, всех трудящихся города Ленина, 
если скажу, что мы единодушно подпишем- 
ея под Стокгольмекик Воззванием, — зая- 
вил он. 

Поэт, лауреат Сталинской премии, Г. Н. 
Леонидзе в своей речи осудил агрессивные 
действия американских поджигателей вой- 
ны, направленные против Корейской на- 
родно-демократической республики, про- 
тив интересов всех миролюбивых народов. 


Мы, строители коммунизма, патриоты 
советской родины, всецело поддерживаем 
мирную политику нашего правительства, 
заявил он. Мы гордимся именем Сталина— 
величайшего поборника мира во всем мире, 
вокруг которого сплачиваются все честные 
свлы, любящие мирный труд и свободу. 

В своем выступлении академик А. И. 
Опарин говорит. что ученые Советского 
Союза присоединяют свой голос к Сток- 
гольмскому Воззванию. 

На пленуме выступили секретарь 
ВЦСПС, . председатель Антифашистского 
комитета ‘советских женшин Н. В. Попова, 
председатель Антифашистекого комит^та 
советской молодежи В. И. Кочемасов, пре- 
зидент Академии наук Литовской ССР 
Ю. Ю. Матулис, казахский писатель С. Му 
канов, туркменский писатель Б. М. Корба- 
баев, председатель Славянского комитета 
А. С. Гундоров; поэт Молдавии П. А. Кру- 
ченюк. 


ленин- | 
выборжец» | мира единогласно 


комитета Защиты 
принял резолюцию © 
проведении в СССР сбора подписей Под 
Возаванием Постоянного комитета Всемир- 
ного конгресса сторонников мира о запре- 
щении атомного оружия. 

Затем были обсуждены организационные 
вопросы. 

Пленум решил ввести в состав Прези- 
диужа Советсксго комитета защиты мира 
И. Г. Эренбурга и утвердить его заместите- 
лем прелседателя комитета. 

Ответственным секретарем 
утвержден М. И. Котов. 

Вопросы повестки дня исчерпаны. В 
торжественной обстановке члены (овет 
ского комитета защиты мира подписывают 
Стокгольмское Воззвание. Первым ставит 
свою подпись председатель Советского ко- 
митета защиты мира Н. ©. Тихонов. Возел 
за ним к столу подходят — президент 
Академии наук С. И. Вавилов, народная 
артистка СССР К. Байсеитова, секретарь 
ЦЕ ВЛКСМ Т. И. Ершова, секретарь ВЦСПС 
Н. В. Попова, академик Т. Д. Лысенко, 
знатные стахановцы, лауреаты Оталин- 
ских премий Н. А. Российский, А. С. Чут- 
ких, президент Академии наук УССР А. В. 
Паллалин, кинорежиссеры С. А. Герасимов 
и В. И. Пудовкин, писатель К. М. Симонов 
и другие. 

Под Стокгольмским Воззванием Постоян- 
ного комитета Всемирного конгресса сто- 
ронников мира поставлены первые подпи- 
си советских людей. 

(ТАОС). 


Пленум Советского 


комитета 


- 


МИР ПОБЕДИТ ВОИНУ 


Вчера в Московском Южном порту, как 
и всегда, был напряженный трудовой день. 
Но уже с утра в мастерских, на судах, у 
‘кранов, на причалах речники обменива- 
лись мнениями 06 опубликованных в газе- 
тах откликах на Заявление Верховного 
Совета СССР. 

Грузчики и матросы, капитаны и кра- 
новщицы, — все говорят об одном: мы не 
хотим войны и не допустим ее. 


50-летний бригадир грузчиков Владимир 
Семенович Точилкин сказал: 

— Мы не хотим войны. Ее хотят тру- 
маны, черчилли и прочие человеконе- 
нувистниқи. Это они хотят обрушить 
на мирные города и села атомную бомбу, 
сжечь и стереть с липа земли все то, что 
мирным трудом воздвигнул человек. Я жи- 
ву и работаю для счастья своего народа, 
своей Ролины, своего счастья и своей семъи. 
Й поэтому я с ратостью поставлю свою под- 
пись под Отокгольмским воззванием. 


24-летняя -комсомолка-крановщица: Лиза 
Дыкалина © неголованием и возмущением 
говорит и тех, кто хочет навязать миру 
новую войну. В ее словах звучит глубокая 
любовь к миру, в своей стране и жгучая 
ненависть к полжитателям новой войны. 


— Мы знаем. кому нужна война. По 
приказу Трумэна армия и флот начали во- 
енные действия против демократической 
Северной Кореи. Трумэн и вея импернали- 
стическая клика лумают запугать нас зтом- 
ным оружнем, но молодежь мира не допу- 
стит развязывания войны. Мы хотим 
учиться, жить, работать. С величайшей 
радостью я встретила Заявление нашего 
правительства о поддержке Стокгольмсксго 
воззвания. Заявление правительства — 
заявлепие всего нашего народа. Я сочту за 
счастье подписать Отокгольмекое. воззвачие 
Постоянного комитета Всемирного конгрег- 
са сторонников мира. 


Капитан парохода «Анапа» коммунист! 


Ива Михайлович Рябинин — отец четы- 

рех детей. Дочке Тане исполнился всего 

лишь месяц, а старшему сыну скоро будет 
0 лет. 

— Мы не позволим никому начать но- 
вую войну. Я хочу жить и работать в моей 
прекрасной Родине и пе хочу, чтобы дети 
мон знали и видели ужасы войны. Под 
Стокгольмеким воззвапием подписались 
уже миллионы. Я < раҳостью вместе со 
своей семьей тоже похпишусь. На угрозы 
поджигателей войны мы ответим новыми 
трудовыми подвигами во славу и могуше- 
"тро нашей великой Родины. 

Сталин — знамя мира и процветзния 
человечества, пол его мудрым руководством 
нана Родина вынесла тяжелые испыта- 
ия в Великой Отечественной войне, под 
его руководством мы успешно восстанови- 
ли и в дальнейшем развиваем наше содиа- 
листическое хозяйство, под его водитель- 
ством мы строим светлое коммунистиче- 
ское общество. 


СР 


* 


Воля 
трудящихся 


Просторный механический цех. Мо- 
скозекой судостроительной верфи. Вчера 
сюда, как только закончилея трудовой 
день, пришли судостроители первой и вто- 
рой смен. инженеры. техники. служащие. 
Многолюдное собрание коллектива верфи, 
посвященное Ззявлению Верховного Совета 
СССР о солидарности с Стокгольмекии 
Вюззванием Постоянного комитета Веемир- 
ного конгресса сторонников мира, отерый 
председатель завкома верфи тов. Челышев. 
Секретарь партбюро верфи тов. Шкуратов 
рассказал собравшимся о том, е каким 
большим воодушевлением и под'емом встре- 
| тит советский нарол Заявление Верховно- 
го Совета СОСР о поддержке Стокгольм- 
ского воззвания, огласили текст Воззвания: 


— Советские люли. — говорит тов. 
Шкуратов. — горячо поддерживают миоо- 
любивую политику нашего правительства. 
Советский Союз пол руковолетвом больше- 
вистекой партии, пол  волительством 
товарища Сталина всегда был активным 
борцом за мир во всем мире. Пусть же 
не забывают этого згрессоры я поджига- 
тели всех мастей. Пусть они знают. что 
фронт сторонников мира ширитея. Воля Е 
миру у трузяшихся непреклонна, Полпя- 
си советских труженяков пол Отокгольи- 
ским воззванием послужат новым вклалом 
в дело мира. 

Выступивший молохой столяр тов. По- 
темкин заявил: 

— Советская молодежь не желает вой- 
ны я будет настойчиво бороться за мир. 
В последней войне я потерях отпа и мать. 
Империалисты навязывают нарохаи новую 
бойню. Но их грязные происки получат 
отпор со стороны люлей разных профессий, 
национальностей, вероисповеданая. похпи- 
савшихся пох воззванием Постоянного в0- 
митета сторонников мира. На угрозы импе- 
риалистов советская мололежь ответит но- 
выми трудовыми достижениями. сплоче- 
нием вокруг партии большевиков, вокруг 
великого Сталина. 

Слово берет стапый  произвожтвенник, 
слесарь тов. Нарышкин. Он говорит: 

— Мы любим напгу Ролину, мы любим 
мир! Позу вы от ШЕЕ ху 
ваем Заявление Верховного Совета СОСР, 
направленное к миру. Наше единодушие, 
выраженное в подписании Стокгольмского 
воззвания, явится грозным прехупрежте- 
нием для всех врагов мира. 


У стола президиума — лучший бригадир 
вотельщиков тов. Киселев. Его бригада уже 
выполнила © вачала пятилетки свыше 
восьми годовых норм. 

— Советский Союз желает мира —— та- 
кова воля всего нашего народа, нашей 
партии, товарища Сталина. Американские 
же империалисты, наоборот, пытаются 
отнять у человечества мир, навязать наро- 
лам войну. Полписывая Отокгольмское В03- 
звание о запрещении атомного оружия, мы 
тем самым предупреждаем поджигателей, 
что в лице советского народа, в лице всех 
прогрессивных людей они встретят стойких 
борцов за мир. 

Судостроители единодушно приняли ре- 
золюцию, в которой горячо одобрили 
мудрую сталинскую политику мира, Заяв- 
ление Верховного Совета СОСР о поддерж- 
ке воззвания Стокгольиской сессии Шо- 
стоянного комитета Всемирного ковгоесеа 
сторонников мира, решили дружно потти- 
саться пол Стовтольмеким  воззванаем. 
еще шире развернуть социалистическое е0- 
ревнование на верфи за досрочное выпол- 
пение плана 1950 года. 


В защиту 
мира 


На 1-м подшипниковом вавоте в Москве 
состоялось собрание рабочих. инженеров. и 
служащих первой и второй смен. посвя- 
щенное Заявлению Верховного Совета 06Р 
о солидарности с Воззванием Постоянного 
комитета Всемирного конгресса сторонников 
мира. Парторг ЦЕ ВКП(б) на заводе тов. Ре- 
тивой, огласив ззявление Верховного Совөе- 
та СССР, сказал: - 


— Многомиллионный фронт сторонни- 
ков мира — зто огромная сила. которая 
способна обуздать поджигателей новой вой- 
ны, развеять в прах их человеконенавист 
ничэские планы. ь 


Выражая волю всего советского народа, 
ваше рохное правительство велет послею- 
вательную политику кира. Мы. советские 
люди, етинодушно олобряем и горячо пэи- 
ветствуем Заявление Верховного Совета 
СССР. выражающее интересы не только с0- 
ветского народа, но и всех простых люлей 
мира. Миллионы трүлящихея  устремзяют 
свои взоры к знаменосцу мира — Совете 
скому Союзу, во` главе которого Стоит 
великий Сталин. Имя великого Сталина — 
это знамя мира. знамя демократии. эпзия 
свободы наролов. (Бурные аплодисменты). _ 


Молодая стахановка завода Мария Еня= 
зева говорит: 

— Мы уверенно смотрим в булушее, 
Мы верим в победу коммунизма. Мы не 
хотим войны и боремся за мир. В мирном 
труде хобились мы своей ралостной жизни, 
мирный созиҳательный трух нужен нам, 
чтобы побелно итти к нашему светлому бүт? 
дущему — коммунизму. 


Строгальщик инструментальном пех 
тов. Волков в своем выступлении осулил 
американскую агрессию в Корее. 

Собрание елинолушно олобрило Заявяе-. 
ние Верховного Совета СССР. 

С большим полемом собрание приняло " 
приветствие товарищу И. В. Сталину. . 


(ТАСС). 
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ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНБ 


Коммунисты плавсостава 
продолжают учебу 


Особенности навигации на Днепре вы- 
двинули перед политотделом Днепровского 
пароходства рят вопросов, в том числе воп- 
рос 0 сроках пачала и окончания учебного 
года в сети партийного просвещения. Как 
известно. зима на Днепре непродолжитель- 
вая и нестойкая, навигация держится о 
глубокой оеени, а иногда и до первых зим- 
них недель, а начннаетея навигация в 
марте, то-есть в первом же весением меся- 
це. Поэтому коммунисты плавсосӯава знА- 
чительную часть года находятся на судах) 
в плавании. 


Когда же судно становтися на зимовку, 
то большая часть команды уходит в долго- 
срочный отпуск, иные уходят в очередной 
отпуск. в том числе уходят в отпуск и ком- 
мунисты. Очень мало людей остается на 
судах зимой. 910 затрудняет организацию 
полнокровной политической учебы. 


\ Шервые недели навигации (2—3 рейса) 
часто еще плохо организованы. комамты 
судов че укомплектованы. Поэтому угло- 
вия, необходимые для учебы, созлалутся не 
сразу. И неретко для партийной учебы ухо- 
дят бесполезно 2—3 месяца. а иногла и 
больше. 

Жизнь настоятельно требует проводить 
партийную учебу на днепровеких судах 
летом. Необхозимо, чтобы коммуниеты учи- 
лись весь навигационный период. Перерыв 
в занятиях должен совпадать с зимним от- 
стоем. В зимний период слелует организо- 
вать подготовку судовых пропагандистов. 


! Такая правтика на сулах Днепра уже 
осуществляется. Сейчас коммунисты паав- 
состава продолжают учебу. 


’ Возьмем, к примеру, пароход «С. М. Ки- 
ров». Здесь работают кружок по изучению 
истории ВКП(б) и политшкола. В кружке 
7 елушателей: три коммуниста, два комсо- 
мольца и два беспартийных товарища. 
Пропагандист тов. Рубинов уже второй год 
руководит кружком. В прошлом тоду чле- 
ты кружка успели изучить только четыре 
главы, з сейчас они уже закончили УП 
главу, а впереди ете 4 месяца габосы. 
Тов. Рубинов закончил успешно межбаесей- 
новый семинар пропагандистов, органмзо- 
занный политуправлением. Свою лиецип- 
линированность, аккуратность и любовь к 
пропаганде он прививает своим слушателям. 
Высокая ақтивность слушателей — лучший 
показатель качества пропагандистской ра- 
боты тов. Рубинова. 


| На этом же сулне работает потитткола, 
ж которой учатся 9 слушателей, Сейчас 
злесь изучают тему «Веемирно-истори- 


ческое значение Великой Октябрьской с5- 
циалистической революции». Этот магери- 
ал особенно хорошо излагает тов. Махиня. 
Он сам — участник Октябрьской револю- 
пин. Его беседы всегда носят живой, кон- 
кретный характер. 

На пароходе «Н. Крупекая» действуют 
кружок по изучению истерии ВКП(б) и по- 
литшкола. Секретарь # судовой партийной 
организации тов: Цастернак үчилась на 
исжбассейновом семинаре пропагандистов. 
Кружком по изучению игторни ВЕ(б) ру- 
ководит тов. Цыбенко. Там учатся три ком- 
муниста и три беспартийных. Изучают они 
ҮШ главу. В политшколе учатся 10 чело- 
век, руБоводитель. тов. Павяовекий увае- 
кательно проводит занятия в форме живой 
беседы. . 

Постоянный контроль наз партийной 
учебой, который установила тов. Паетер- 
нак, лал евои пледы, 

На пароходе «Академик Тимирязев» ра- 
ботает кружок по изучению историй 
ВЕПб), где учатся 4 коммуниста и 2 бес- 
паргийных. Здесь же находится самая 
крупная из судовых политшкол: в ней за- 
нимаютея 18 человек. Руководит ею член 
паии — кочегар тов. Голокятинекий. 

Успетно проходят занятия в клужках я 
политиколах на парохолах — «Фрунзе», 
«Ильич», теплоходе «А. Суворов» и па ря. 
де других судов. Учеба будет длиться весь 
пернол навигации. Это дает  положитель- 
пые результаты в леле повышения теорез 
тического уровня коммунистов и беепар- 
тийных товарищей из числа плавсостзва. 


Некоторые коммунисты учатся самостоя- 
тельно. Капитав парохода «Н. Гоголь» тов. 
Карчевекий за апрель и май прочитал и за- 
конспектировал произведение В. И. Ленина 
«Что делать?». Получил по этой работе две 
консультации. Сейчас он приступил в изу- 
чению произведения В. И. Ленина «Шаг 
теж, два шага назад». 

Капитап коммунист тов. Душечкии (па- 
роход «К. Рылеев») изучает сталипекие 
статьи 0 диалектическом и историческом 
материализме. Он же созлал на судне из 
беспартийных слушателей политшколу и 
регулярно проводит там занятия. 

Коммунисты плавсостава серьезно взя- 
лись за повышение своего теоретического 
уровня, настойчиво повышают евои зна- 
ния. расширяют свой политический вруго- 
30р. 

В. ГЕРАСЮТИН, 
инструктор политотдела Днепровско- 
го пароходства. 


Агитаторы на стройке 


Партийная организация Доно-Кубанского 
бассейнового управления ГВРУ провотит на 
стройках большую агитадионно-массовую 
работу. Еще во время избирательной кам- 
пании по выборам в Верховный Совет 
СССР наши коммунисты-агитатеры” нако- 
пили значительный опыт агитацпонно- 
массовой работы. Теперь многие из них 
получают более серьезные партийные по- 
ручения: делают доклады, читают лекции 
для строителей. Среди лучших агитато- 
ров — начальник отдела кадров тов. Ма- 
каренко, инженер тов. Меркулов, тт. Ша- 
рапов, Качанов, Сосновкина, Малых. 


Партийная организация н политчасть 
регулярно проводят семинары агитаторов. 
На них они делятся опытом о проведенной 
беседе, докладе, рассказывают о вопросах, 
поступивших от строителей, Затем агитато- 
ры слушают инструктивный доклад, им 
сообщают, какую литературу надо исполь- 
зовать для очередной беседы и доклада. 

Коммунисты нашей партийной организа- 
ция тт. Малых и Сосновкина недавно 
оргакивовали фотовитрину, огображающую 
борьбу китайского народа за свео освобож- 
дение и строительство нового Китая. 

После решения Ростовекого облеовпрофа 
в присвоенни ряду стронтелей-речников 
звания лучших в соревновании по нрофес- 
сиям по поручению партбюро были изго- 
товдены: и развешепы на стройках пла- 
каты; «Привет победителям в еоревпова- 
нии тт. Аносову, Стронову, Радину, Поно- 


мареву, Шарлуеву, Бахохдану, Мокчину и 
Саркисьяну». 

Проводя агитационно-массовую 
агитаторы популяризируют 
лучших строителей бассейна, 
вают о выполнении суточпого 
указывают на недочеты. 


Часто бывают агитаторы в общежитиях 
строителей. Здесь веегда можно найти 
свежие газеты, журналы. Регухярно про- 
водятся читки политической и художест- 
венной литературы, Агитаторы организуют 
коллективные посещения кино и театров. 
Нехавно строители просмотрели картины 
«Падение Берлина», «Юность мира», «Ку- 
банские казаки», пьесу М. Горького «Дач- 
ники» в театре им. М. Горького. 


Средн строителей было много желающих 
участвовать в художественной самодея- 
тельности. И такой коллектив мы создали. 
В него входят строители тт. Доценко, Ба- 
зарнова, Кудрявцева, Назаренко и др. В 
спортивное общество «Водник» вступило 


работу, 
опыт работы 
расеказы- 

графика, 


60 человек; созданы две футбольные 
команлы. волейбольная, баскстбольная я 
секция! бокса. 


Мы изыскиваем различные формы лля 
того, чтобы раепигрять политичеекий кру- 
гозор гтроителей, удовлетворять их қуль- 
турные запросы. 

А. КРЫЛОВ, 


секретарь партбюро Доно-Қубанского 
бассейнового управления ГВРУ. 


Новые суда выходят в плавание 


Флот Днепра пополнилея еще отним мош- 
ным буксиром. В первый рейс зышел паро- 
ход «Молодая гвардия». Новому судну при- 
сроено наименование в память героев Оте- 
чественной войны. участников подпольной 
Комсомольской организации Краснодона. 


В ближайшие дни на плес выходит но- 
вый буксирный пароход «Пархоменко», на- 
званпый в память славного героя граждан- 
ской войны. 


КИЕВ (по телеграфу). 


Коллектив Западного порта столицы, борясь за коллективную стахановскую работу, 
решил в_1950 году ни одной тонны груза не перерабатывать вручную. Умело расстав- 
ляя механизмы, пользуясь грейферами, портовики обеспечивают перевалку груза по 


законченному механизированному циклу. 


песка. 
грузит его в автомащины. 


Механизатор краном выгружает песок из судна на склад и 


На снимке: один из вариантов выгрузки 
одновременно 
Фото А, ВОРОНОВА. 


На образцовом 
переКаше 


На перекате со странным пазванием За- | 
тон шея много” лет работал бакенщиком 
Семепцов-отец. В годы Великой Отече- 
ственной войны он вместе с сыном Тимо- 
феем ушел на фронт защицать Родину. 
Хозяйкой переката стала мать Тихофея. 
Не суждено было Семенцову-отцу возвра- 
титься в родные края, на свой любимый 
Дон. Сражаясь за свободу отчизны, он пал 
смертью храбрых. 

Сын пришел с войны героем. Орлепами 
Отечествениой войны второй степени и 
Красной Звезды, тремя боевыми медалями 
отметило жоманзование его победный путь 
от Р№жтова ло Берлина. Немного отдохнув 
после военной страды и оправившись от 
контузий, Тимофей Поликарпорич приняя 
от престарелой матери, как в шутку гово- 
рят злесь, семейный перекат. = 

Чистенький юмик бакентика стоит на 
пригорке лерото берега Дона. Перех его фа- 
салом тов. Семенцов соорудил красивую 
высокую арку. Ев далеко видно © деки. 
По середине арки -— красная лоска < круп» 
ной натписью: «Отличный». На носу лод- 
ки — красный вымпел. Это — награда 83 
победу в соревновании бакеншциков на зва- 
пие поста безаварийной провотки судов. 

Что принесло бъкенщику успех на тру- 
овом фронте? Любовь к порученному делу, 
дисциплина, стремленне быть в первых 
рялах еотевпующихся. 

Вот к домику бакеищика подошел катер. 
На нем — начальник участка. Тимофей 
Поликарпович, одетый в матроескую сукон- 
ную форменку, перетяжутую широким рем- 
нем с начищенной ло блеска пряжкой с 
якорем, стоял на вытяжку, по-военномү. 
Он рапортовал подошелшему начальнику: 

— Перокат Затоп шея протяженностью 
в три километра обставлен восемью зна- 
ками, из них шесть плювучих и два бере- 
говых. Перекат тралится согласно трафику 
и полностью подготовлен для безаварийной 
Проволки судов. 

Осмотрев хозяйство поста. начальник 
крепко пожал руку бакенщика, поблатода- 
рив его за примерную слүжбу. А поблаго- 
дарить было за что. 

Тов. Семенцов — один из инициатеров 
соревнования бакенщиков. Свое слово ра- 
ботать отлично он держит крепко. Взгля- 
ните па его участок. Вокруг домика © 
цифрой 205, обозначающей номер поста, 
посажены георгины, гвоздика, бархотка, 
астры, левкои, более полусотни молодых 
деревьев, половина из них — фруктовые. 
На огороде растут картофель, помидоры, 
арбузы, дыни. 

А вот беседка — новая, чистая, краси- | 
вая. доброгная. Неподалеку, сзади домика, 
за аккуратно сделанной оградой — навес, 
лод которым хранятся лампы, фонари, 
стекла. инвентарь. Вее чистое, как будто 
только что со склада. Давно не пополнялся 
инвентарь поста. Оп служит здесь в два- 
три раза дольше, чем положено по нормам. 

Отлично трудится бакенщик. Сегодня 
ночью над рекой стоял туман. На Ростов 
шел с возом пароход «Михаил Кутузов». 
Еще затолго до ето подхода к перекату тов. 
Семенцов поехая встречать караван. Дал 
кмтитану. ценные указания и вместо с ним 
провел воз. На пост возвратился, когда уже 
расгветадо. 

Но что это на корме лодки, где же весла? 
Их нет. Нз корме лотки закреплен подвес- 
ной мотор. Несколько лет назад тов. (е- 
женцов вз личные сбережения 1рпобрел 
уже попошенную «машипку». Починил ее, 
некоторые детали сделал сам в своей же 
мастерской, что приютилась сзади посто- 
вого домика. И мотор заработал, стал цомо- 
гать бакенмику в его нелегком труде. 


н 


Зажечь или потушить восемь огней на 
трехкилометровом переқате — дело кро- 
потливое. Каждая поездка в лодке шу вес- 
лах продолжалась до двух часов. На мо- 
торе бакеншик в пятнадцать мицут 
управляется. 

— Всем бы бакенщикам такие «мапгин- 
ки» — вот было бы дело! — говорит тов. 
Семенцов. 

Вчера на пост приезжал обстановочный 
старшина тов. Бирюков, пользующийся 
весобщим уважением часовых речных пу- 
тей. Старшина проверял, как бакенщики 
выполняют <вои социалистические юбяза- 
Тельстрка. 

— Хорошо у тебя, Тимофей Полнкарпо- 
вич, дела идут. Смотри — не поякачай! 

— А как у Воинова? — поинтерееовал- 
ся тов. Семенцов. 

— Тоже примерно работает. Молодец! 
Конкурент твой. Обещал догнать, — отве- 
тил старшина. 

— Пусть догоняет, на то и соревнуемся. 
А с керосином у него как? 

— Шесть процентов экономни. Неплохо! 

— А у меня больше? десяти, — є гор- 
достью произнес Тимофей Поликарпович. 

Да, тов. Оеменцов сберег больше десяти 
процентов горючего. Часть этой экономии 
палае? на «заслуги». моторчик. 

С начальником технического ‘участка 
пути у тов. Семенцова был такой разговор: 

— Все бы ничего, да вот хочется знать, 
кақ другие бакепшуики живут и работают. 

Не только обменом апыта_ интвресуется 
бакеншик. Он болыцой. л ь художе- 
ственной литературы. Пре послед- 
Нее время «Это было пот ». много 
книг лауреатов Сталинеко Рм, Лю- 
бит читать Пушкина. Лермоптова, Гоголя, 
Некпасева, Толстого, Горького. 

У него хома, в поселке Копетаптинов- 
ском, — своя библиотечка, радиоприемник. 

— А злевь, на посту. ни приемника, ни 
кпиг хороших. Линейный комитет сбешал 
передвижную библиотечку прислать — по- 
ка не шлют ев. 

У бакенлтика появились новые запросы, 
знаменующие его культурный рост. 

«Не хочу работать по солнышку — 
припатите часы», «присылайте больше х9- 
роших книг, журналов, газет», «дайте ра- 
диоприемник», «пусть врачи почаще бы- 
вают у нас», «расскажите о международ- 
ном положении, о делах Китая и о коват- 
пых замыслах американских захватчиков», 

В сожалению. эти вполне законные тре- 
бования бакеншиков пока удовлетворяются 
далеко не полностью. 

— А знаете лля чего я понахелал эти 
варки, беседки, для чего посадил цветы и 
фруктовые леревья? — спрашивает тов. 
Семенцов. И сам же отвечает. — Пусть, 
кому надо, тюсмотрит и скажет, что здесь, 
в этих маленьких домиках, живут тоже 
люди культурные. Правда, просто жевут, 
но красиво. 

С этим не согласиться нельзя. В малень- 
ком домике бакенщика тоже чисто и даже 
красиво. Опрягиая кровать. Из столе ска- 
терть. Па подоконниках цветы. На стенах 
портрет товарища Сталина и репродукции 
картин известных художников. На. полках 
журналы и газеты. 

Культурно живет па работает бакенщик 
тов. Семенцов. На его перекате никогда не 
было агарий. Графа постовото журнала 
«Замечания по работе» из года в год 
остается не затолненной. А графа «Цоощ- 
рения» пестрит записями руүковотящих 
работников бассейнового управления пути 


и обстановочного старшины. 
А. ШИНСКИИ. 


РОСТОВ-на-ДОНУ (наш спец. корр.). 


На Белгородокском заводе 


1. Когда низка культура произволетва 


В конце марта белгородокские судоре- 
монтники составили стахановекий план 
предприятия, направленный на совершен- 
ствование техники, технологию и организа- 
ции проивводства, на ликвидацию отетава- 
ния, образовавшегося на завод. Руководи- 
тели завола (директор тов. Воробьев. бывт. 
гл. инженер тов. Коломейцев) не уделили, 
одньк». должного внимания организации 
коллективной стахановской работы, не 
обеспечили выполнения прилятых обяза- 
тезьств. 

Целый ряд мерошриятий, записанных в 
стахановском плане, не внедряется в про- 
изводство. Так, до сих пор на заводе не 
оборудуется термическая печь, хотя часть 
деталей ддя нее была изготовлена еще 8 
прошлом году. Свыше года на станции Га- 
дово валяется пновмзтический молот, срок 
монтажа которого уже прошел. В токарном 
`отделенни механического цеха ни мастер 
тов. Брюсов, ни начальник цеха тов. Фер- 
нов ничего не сделали дзя внедрения еко- 
ростного метода резания. В этом же цехе не 
вводятея в строй четыре ставка. Правку 
гребного вала для катера № 1, стоявшего 
на-днях в ремонте, здесь, например, произ- 
вочили вручную, прямо в центрах станкз, 
тогда как рядом стоит и бездействует гид- 
равлический пресс. 

‚ Трудоемкие работы по ошкрабке и окрас- 
ке корпусов производятся вручпую. Не 

спешат здесь и с изготовлением своями 
силами стапка для центробежного литья, 
хотя он крайне необходим при заливка лей- 
хвудных втулок и втулок кронштейнов єу- 
дов. 

. В стахановском плане предусматрива- 
‘лось установить к 10 мая па пресе-пожни- 
цах приспособление для подачи листа. Для 


{ 


* 


этого был выделен ответственный исполии- 
тель — главный механик завода тов. Пере- 
печин. Шо последний, как и в других слу- 
чаях, к своей прямой служебной обязанно- 
сти относится «спугтя рузава». Не внелре- 
ны до сих пор в корпүспо-котельном цехе 
газовая резка металла и газовая сварка, хо- 
тя самый аппарат и газосварщики 1а заво- 
де имеются. Применение же электросварки 
вместо газовой резки металла в пять раз 
удорожает стоимость этих работ; в течение 
лишь одной зимы 1950 года был в резуль- 
тате этого перерасход около 5 топи дефи- 
цитных электродов. Слабо используется на 
предприятии пневмативА. 

Технический совет завода работает пло- 
хо. Работа с рапнонализаторами идет бес- 
системно. Между тем, они нуждаются в 
повседневной технической помощи. 


Директор и гязвный инженер завоҳа 
плохо руководят техническии отделом. Его 
деятельность сводится лишь к обеспечению 
текущих пужд цехов. Еще в феврале работ- 
пики отдела поставили вопрос о создании 
технологических карт па повторяющиеся 
работы, о введении тщательно разработац- 
ных технологических процессов, но вез это 
было «похоронено» в столе тов. Коломой- 
цева. у 

Чертежи, техническая документация, 
палравляомью отлелом в цехи, час? вы- 
полняются в «тожарном порядке» н стра- 
лают поэтому крупными недочетами. Чер- 
тежи нередко выполняются в каранлаше, 
содержат неточности, пестрят примечания- 
ми — «елелать по месту», «По статой де- 
тали». В сметах и ремонтных ведомостях 
не всегла учитывалотся все работы, те пвл- 
ностью указываются технологический про- 


цесс, а также все необходимые материзлы. 
Это велет к браку и перерасхолу материа- 
лов. Почти на всех судах, ремонтировав- 
шихся на заводе, в эту зиму был допущен 
перерасход от охной до нескольких десят- 
ков тысяч рублей. 

Поздно поступают па завод техническая 
документация и проекты из парохоҳства. 
Сейчас из семи капитально ремоптируемых 
судов документацию имеют только два. На 
пароходе «Папанин», подпятом на слип 
еще в начале ноября прошлого года, при- 
ступили к капитальному ремонту корпуса. 
На это затрачено уже свыше 200 тысяч 
рублей, но документации и договор» до сих 
пор нет. Это не единичный случай. 

Низко и самое качество технической до- 
вументация, поступающей из конетруктор- 
ского отдела пароходетва. Так, в смете на 
ремонт баржи № 6309 указывались гмена 
днищевых досок, конопатка диища, между. 
тем баржа эта металлическая. 

Упуетили руководителн предприятия И 
такой важный участок работы, как отдел 
технического контроля. Его сейчас факти“ 
чески пет. Контроль за качеством работы 
негласно возложили на линейного механи- 
ка тов. Макарова и представителя Регистра 
тов. Барцева. а начальники цехов и масте: 
ра. воспользовавшиеь этим, вовее устрани- 
лись от приемки работ. Такое отношение 
к качеству уже приводило к бояъиому бра- 
кү. Только па катере «Нептун» стонмоеть 
ремонта из-за допушеннега брака обошлась 
заводу выше сметной на 32 тысячи рублей. 

Сказываетея на работе завода низкая 
культура производетва. Работа пехов меж- 
лу сёй увязана слабо. Спускаемые в пе- 
хи планы не подкрепляются ни техниче- 


ской документацией, ни материзльным 
снабжением. Введенный еще в прошлом 
году цеховой хозрасчет не соблюдается. 
Руководители цехов только недавно узпали 
о результатах выполнения финансового 
плана пехами за 5 месяцев работы. А вот 
в чему это приводит. В приказе директора, 
например, указывается, что на заводе в 
апреле допущен перерасход фонда зарпла- 
ты в 16.400 рублей, по данным же, имею- 
щимся в плановом отделе, перерасход ©0- 
ставил в этем же месяце 36.924 рубля. 

Не развернута еще на заводе настоящая 
борьба за экономию материалов. По терри- 
тории завода разбросано много ценного о0б9- 
рудования, но работники предприятия, 
ссылаясь на т0, что он0, мол, прибыло не- 
көмплектно, даже не взяли его на учет. 
Здесь можно встретить не одну тонну ме- 
талличеекого лома, который подлежит еда- 
че, но он почему-то не вывозится вот уже 
в течение нескольких лет. 

В июне работа судоремонтников улуч- 
прилась. Но директор завоза тов. Воробъев 
н главный инженер тов. Кириллов. е МОЛ- 
чаливого согласия руководителей пароход- 
ства идут по неверному пути. Вместо ус- 
транения коренных причин недочетов и 
мобилизации коллектива ка выполнение 
стахановского плана они стали на путь 
птурмовтиины. Так, директор завода своим 
приказом отменил выходной день, одобряет 
сворхурочные часы работы водущих цехов, 
упуская в то же время вопросы повышения 
культуры производства, кропотливой рабо- 
ты с кадрами, навБеления большевистского 
порядка» на всех участках работы завода. 


Д. ЗИНЕВИЧ, 
БЕЛЫЙ ГОРОДОК (наш спец. корр.). 
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30 июня 1950 г., № 52 (2706). 


‚ Сообщение г-на. Трюгве Ли 


О РЕШЕНИИ СОВЕТА БЕЗОПАСНОСТИ 
ПО КОРЕЙСКОМУ ВОПРОСУ 


«Министерство Иностранных Дел, 


Имею честь сообщить следующий текст 
резолюции, принятой Советом Безопасности 
на его 474-ом заседании, состоявшемся 27 
июня 1950 гола: 

’” «Совет безотаености: 

Решив, что вооруженное напаление на 
Корейскую республику войск из Северной 
Кореи представляет собой нарушение мира, 

призвав к немедленному прекращению 
военных действий, 

призвав власти Северной Карен  немед- 
лопно отвести свои вооруженные силы к 
38-0й параллели, 

отметив из доклада комиесии Оргачиза- 
пин 0б`елиценных Наций по вопросу о 
Корее, что власти Северной Кореи не пре- 


Москва. 


кратили военные действия и не отвели 
свои вооруженные силы к 38-ой паралле- 
ди и что требуются срочные военные ме- 
ры для восстановления международного 
мира и»безопасности, 


отметив призыв Корейской республики 
к Организации 0б’единениых Наций о не- 
медленных и эффективных мерах для «бес- 
печения мира и безопасности, 


рекоментует, чтобы чаены Организации 
05’етиненных Наций предоставили Корей- 
ской республике такую помощь, какая 
может быть необхолима для того, чтобы 
отразить вооружениюе нападение и восета- 
новить международный мир и безопасность 
в этом районе». 


Ответ Советского Правительства 


НА СООБЩЕНИЕ г-на ТРЮГВЕ ЛИ 


«Генеральному Секретарю Организации Об’единенных Наций 
г-ну Трюгве Ли 


Советским Правительством получен ют 
Вас текст резолюции Совета Безопагтоєти 
от 27 июня с призывом к членам 091 о 
необходимости вмешатгльства в корейские 
дела в пользу южпо-коройских властей. 


Советское Правительство констатирует, 
что эта резолюция принлта шестью толо- 
сами при участии: седьмого — гоминдатов- 
па Цзян Тип-фу, не имеющего закопнотю 
права представлять Китай. Между тем, 
когласно Уставу ООН лля притятия реше- 
ПИЙ Совета Безопчености пеойхохимо семь 
голосов, включая пять постоянных чле- 


Нью-Йорк. 


пов Совета, а именно — США, Англию, 
Францию, СОСР и Китай. 
‚ Известно также, что при принятии үтю- 
мянутого решения  отеутетвовали два т- 
стоянных члена Совета Безопасности — 
СССР и Китай. Между тем. согласно Устз- 
ву ООН решения Совета Безопасности по 
важпым вопросам могут состояться оль- 
ко при условии единогласия всех пяти 
постоянных членов Совета. х именно — 
США, Англии, Фрапции, СССР и Китая. 
Ввиту изложенного, соверпгенно очө- 
видно, что указанное решение Совета Бе- 
зопасноети по корейскому вопросу не име- 
ет законной вилы». 


В Министерстве Иностранных Дел СССР 


27 июня посол США г-н А. Кэрк напра- 
вил Заместителю Миииетра Иностравитых 
Лел СССР А. А. Громыко памятную запис- 
кү, содержащую заявление Правительства 
США, слетующего содержания: 

«Мое Правительство поручило мне обра- 
тить Ваше впимание на тот факт, что се- 
веро-корейские войска перетли 38-ю па- 
раллель и вторглись крупными сплами на 
территорию Ресиублики Кюреи в несколь- 
ких местах. Отказ советского предетавиче- 
ля принять участие в заседании Совета 
Безопасности Организации Об’единенных 
Наций 25 нюня, несмотря на явпую угрозу 
миру и юбязанности, возлагаемые Уставом 
на члена Совета Безопасности, вынуждает 
Правительство Соединенных Штатов мето- 
средственно обратить на этот вопрос вни- 
манне Правительства Союза Советских (0- 
циалистических Республик. Ввиду обще- 
известного факта тоесных отношений между 
Союзом Советских Социалистических Рес- 
публик и беверо-корейским режимом, Пра- 
вительство Соединенных Штатов просит 
заверения в том, что Союз Советских 0о- 
циалистических Рестублик пе`иризнает за 
собой ответственности за это неспровоци- 
тованное и ничем неоправданное нападе- 
ние, и что оно употребит свое влияние в 
отношении северо-корейских властей с тем, 
чтобы они немедленно отвели свои зторг- 
нувшиеся силы». 

29 июня, по поручению Советского Пра- 
вительства, А. А. Громыко сделал г-ну 
А. Кэрку следующе заявление: 


«В связи © переданным Вами 27 июня 
заявлением Правительства Соединенных 
Штатов Америки, Советекое Правительство 
поручило мне заявить следующее. 


1. По достоверным данным  Советекого 
Правительства происходящие в Корее со- 
бытия спровонированы нападением  вой?к 
южно-корейских властей на приграничные 
районы Северной Кореи. Поэтому ответст- 
венноеть за эти события ложится на южно- 
корейские власти и на тех, кто стоит за 
их епиной. 


2. Как известно, Советское Правительст- 
во вывело свои войска из Кореи раньше, 
чем зто сделало Правительство Соелинон- 
ных Штатов. и тем подтвердило свой тра- 
диционный принцип невмешательства во 
впутренние дела других государств. Совет- 
ское Правительство придерживается и мы- 
не принципа недопустимости вмешатель- 
ства иностранных держав во внутренние 
дела Кореи. 


3. Неверно, что Советское Правительство 
отказалось, участвовать в заседаниях С0- 
вета Безопасности. Советскому Правитель- 
ству при всем желании невозможно было 
принять участие в заседаниях Совета Без- 
опаслюсти, так как в силу позиции Пра- 
вительства США, постоянный член Совета 
Безопаспости—Витай не лопутен в Совет, 
что сделало для Совета Безопасности невоз- 
можным принимать решения, имеющие за- 
конную силу». 


О буксировке толканием 


В статье инж. Н. М. Туркова «Новое в 
эксплоатации тоннажа» (см. «Речной 
транспорт» от 3 февраля 1950 г.) приведе- 
ны результаты очень интересных опытов 
толкания несамохолноге ‘судна при помощи 
буксира-тягача. 

Первые опыты по толканию были прове- 
день в 1931—1935 тг. на Волге в райо- 
нах Горького, Саратова, Сталинграда и Ас- 
трахани, а в 1932 г.—на Днепре в райо- 
нах Херсона и Николаева. Эти опыты про- 
извоҳились с возами, составлевными чак 
из сухогрузных, так и нефтеналивных барж 
с различными схемами стала. Толкачами 
служили колесные буксирные пароходы. 
Проведенные в 1949 году в Южном порту 
столицы испытания еше раз подтвердили 
достоинства метода толкания; увеличилась 
скорость хода по сравнению с буксировкой, 
улучшилась Управляемость каравана. По 
сравнению с обычной букенровкой того же 
вова скорость при толканин увеличилась 
на 5—18 проц. 

В дальнейших испытаниях стали при- 
мопяться уже суда, специально приепоеоб= 
лепные для этой цели. Так, в 1937 году на 
Москве-реке были проведены опыты с тол- 
качом-газоходом мощностью 120 лошади- 
ных сил. Скорость при толкании понтонов 
возросла на 10 проц. Несколько позже бы- 
хи. построены шесть деревянных барж, 
прелназначенных для толкания. 

Опыты по толканию суҳов возобновились 
в 1947 году. В районе Сталинграда прово- 
дились испытания «комбинированного тол 
кания н буксировки». В качестве букеи- 
ров-толкачей использовались заднеколес- 
ные пароходы мощностью 400—500 л. с., 
а паправляющими судами. идущими впере- 
ди н поддерживающими караван на курсе, 
были буқеирвые пароходы в 280— 
400 л. с. К сожалению, эти опыты не бы- 
ли закончены. 

Хотя часть опытов была проведена с су- 
лами, мало приснособленными для толка- 
ния, вов же результаты дали возможность 
установить преимущества метода толкания 
пере букеировкой. 

Скорость тоякземото воза увеличивается 
вследствие уменьшения сопротивления 
движению буксира-толқача и увеличения 
упора его движителя. работающего в зоне 
потутного потока, образованного идущим 
вперехи возом. 

Сопротивление толкаемого воза умень- 
птается, так как баржи идут в потоке вохы, 
не возмущенном движением буксира-толка- 
ча, а при буксировке тягой опи идут в по- 
токе, отброшенном судовым движителем. 
По данным инроф. Н. №. Дормидонтова, 
уменьшение длины троса при буксировке 
барж со 100 метров ло 50 метров привохит 
к увеличению сопротивления воза на 10— 
20 проп. 

Сопротивлетие толкаемого воза. умепь- 
шлется за счет спосабу счалки без зазоров 
между рядами барж. Но опытам проф. В. В. 
Звонкова ‚увеличение зазора между дрРУмя 
поелодовательно ечаленными баржамн до 
20 проц. длины баржи приводит к увели- 
пению общего сопротивления на 33 проц. 

Пропульсивный коэбициент полезного 
действия  буксира-толкача 


повышается | 


вследствие работы движителя в потутпох 
потоке, образованном идущим впереди во- 
зом барж. 

Маневренность жестко счаленного 06038 
по сравнению с буксировкей барж на длин- 
пом тросе значительно повышается. Був- 
сир-толкач может служить надежным сред- 
ством торможения. Это имеет большое зна- 
чение при движении вниз по течению, 
особенно при входе в шлюз или при следо- 
вании ча извилистых участках пути. 

Стоимость строительства толкаемых 
барж уменьшается вследствие применения 
упрощенных лыжных обводов. По данным 
Центрального технического отдела мини- 
стерства, постройка стальных и деревян- 
ных толкаемых судов будет стоить а 
15—25 проц. дешевле постройки букси- 
руемых барж. 

Рыскливость барж, представляющая 
опасность посадки воза па мель при про- 
хождении перекатов, при применении ме- 
тода толкапия устраняется. 

Учалка барж при формировании воза для 
толкания происхохит легко и быстро, при- 
чем отпадает необходимость в длинном бук- 
сирном тросе. 

Команда каравана веледствие компакт 
ности воза сосрелоточивдется на букенре- 
толкаче, благодаря чему достигзетея: 
уменьтение общего числа команды; улуч- 
шение условий ее работы во время авралов: 
освобожленне жилых помещений на бар- 
жах с использованием их для транепорти- 
ровки груза и, наконец, предоставление 
команде возможности пользоваться куль- 
турным обслуживанием н бытовыми удоб- 
ствами на букеире-толкаче — электриче- 
ским освещением, кипяченой водой, пищей 
из общего камбуза. 

Одним из иптересных вопросов при при- 
менении метода толкания лвляетея уптав- 
лепие караваном при слеловлтии по фарва- 
теру. Вак известно, для получения необхо- 
димого вращательного момента приходится 
в значительной мере увеличивать размеры 
рулей у толкачей, ставить их как впереди, 
так и позади гребных винтов. 

В 1931—1935 гг. в качестве толкача 
применялись колесные бүксировщики, для 
управления возом использовался руль пе- 
пелпей баржи, шедшей кормой вперед. Пти 
опытах прошлого года баржа, имея позади 
как бы придепное машинное отделение, 
управлялась собствониыми рулями. 

Б сожалению, последние опыты, как 
указывает инж. Н. М. Турков, были нәпро- 
должительными и пе могли поэтому вы- 
явить тех особенностей буксировки тол- 
канием. 

Учитывая несомненные экеплоатацион- 
ғо-эқопомические преимущества метола 
толкания, необходимо в ближайшем будү- 
щем организовать более широкие испыта- 
ния этого метода. Для опытов следует 
использовать сула, спепиально предназна- 
ченные для этой цели. Испытания доджны 
окончательно установить осповные пека- 
Затели и  эксплолтамиюнно-техиические 
преимущества метода телкания. 

И. ЛЫЧКОВСКАЯ, 
ассистент Горьковского | института 
инженеров водного транспорта. 
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< РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


_Ишре”’дорогу новаторам-руслановцам! 


—— 


Инициатива руслановцев на речном 
транспорте продолжает разенваться. 
В текущую навигацию нсваторы фло. 
та показали замечательные образцы 
труда: команда парохода «С. Киров» 
(капитан тов. Григорьев) доставила из 
Козьмодемьянска в Сталинград плот 
небывалых на Волге размеров — в 
80 тыс. кубометров; коллектив ниж- 
нсяртышского теплохода «А. Микоян» 
(капнтан лауреат Сталинской премии 
тор, Евдокимов) успешно борется за 
достижение скоростей не няже 100 
километров в сутки с возом прогив 
течения; команды ангарских букси 
ровщиков «Максим Горький» (капитан 
тов. Коротков) и «В, Чкалос» (капи- 
тан тов. Израилев) начали работать 
по часовому гразиху. 

Ниже мы печатаем материал 0? 
успехах руслановцев и недостатках, 
мешающих им в работе, 


——=—=—=—_—_А 


Стахановские рейсы 


Первой на Иссык-Куле полдержала по- 
чин Лидии Ворабельниковой и Федора Куз- 
нецова команда теплохода «Манас». Она 
решила каждый месяц работать на сэко- 
номленпом топливе не менео 45 часов. 

С первого же рейса коллектив судна раз- 
вернул борьбу за экономию топлива и сма- 
вочных материалов. Высокую диециплини- 
рованность п знание дела показывает ма- 


шинная команда, возглавляемая механиком | 


коммунистом. Тюмониевым. Хорошо освбив 
дизель. Тюменцев осуществил ряд рациона- 
дизаторских мероприятий: үлүчшлл регу- 
литовкү подачи топлива, устроил привод от 
главной машины к геноратору, что лало 
возможность получить электрический тоқ 
для освещения судна во время хола. 07ро- 
бодив от этого вепомотательный лрижок, 
который используется только при стояяках 
теплохола. 

На судпе хорошо оргапизовато соревпо- 
зание. Отлично несут вахту второй помощ- 
ник механика Плутатырев, маслевщик 
комсомолец Виктор Фокин, рулевые Бал- 
мает и Зверев. 

Перенимая опыт скоростпиков :Вәлги, 
сплоченный коллектив «Манаса» доби- 
вается сокращения времени в пути, Нелав- 
но команда получила задание доставить ЕЈ 
Рыбачьего в бухту Кольцонка плот. Опыт 
ный капитан коммунист Порфененко, не- 
емотря на то, что плот превышал нормаль- 
ную нагрузку, решил привести его дозроч* 
но. 

Используя скрытое течение воды, иду- 
щее по южному берегу озера в восточном 
направлении и достигающее двух киломе“ 
тров в час, капитан вывел плот на вто те- 
чение и, тем самым ускорив силу тяги, 
доставил плот на 7 с половиной / часов 
раньше графика. 

Вождение тяжеловесных возов стало У 
членов команды привычным делом. Опи бөч 
рут на гак воз в лва раза больше нормы, 
бүксирүя по две-три груженых баржи. 
Команда «Манаса» впервые па Иссык-Куле 
применила опыт бэзостановочных рейсов, 

Ф. ЧЕМИРЕНКО. 


РЫБАЧБЕ, Киргизская ССР. а 


Слова и дела 


Перед началом навягации коллектнв Куйбы- 
шевсиой пристані составил стахановскии плап, 
в котором обязался слить поелино усилия 
стахановиев флота и берега, обрабатывать 
суда только н срок н досрошо. Однака при- 
стань, руководимая тов. Фроловым, рабогает 
из рук вон плохо. Суда обрабатываются в 
Куйбышеве недопустимо медленно, механизмы 
часто выходят из строя и дают низкую прояз- 
поднтельность. От клиентов поступают жало- 
бы на длительную задержку грузов большой 
скорости. Много претензий ғысказывают н 


пассажиры на плохое нх обслуживание. на вок- 
вале. 


1. Сначала он долго ГОВОРИЛ на 
радиоперек личке о ‘подготовке к’ нави- 
гацни, о помощи руслановнам флота. 

Е 


2 Потом он с пафосом ГОВОРИЛ 
секретарю: 

— Напишите в отчете миикстерству 
о том, что стахановское движение рас- 
тет и крепнет... 


3. А здесь ему уже нечего было 


АЗАТЬ! 
% Рис. В. АЙЗЕНА. 


ЕТ 
. 


катитанажи 


“сирного теилохода это 


Ф 


Энергичнее внедрять | 


Ф 


почасовой график 


Пароходы «М. Горький», «В. Чкалов» 
и ряд других судов Восточносибирского 
бассейна, как известно, применяют поча- 
совой график. Новое начнизние внесло в 
работу судовых команд стройную оргаии- 
зацию, решительно повлияло на рост про- 
изрюдитеньности флота. Этот график ярил- 
сея мощным рычагом дла ускорения оборо- 
та флота и укрепления трудовой дисципли- 
ны. 

Часовой график как бы суммировал все 
новое, что было доныне внесено в работу 
судов изигими стахановцами, и вместе с 
тем поднял на новую ступень соревнова- 
ние на флоте, В этом его огромная цеп- 
посТЬ. 

Организация работы судна по часовому 
графику позволяет приковать внимание 
всей команды к тому, как выполняется 
рейсовов задание. Работа судна видна. на 
графике, как в зеркале, е момепта выхода 
из пункта отпрарлелия по истечении каж- 
дого часа. Взглянур на график, можно от- 
четливо видеть выполнение плана и ре- 
зультаты труда каждой вахты. Вахтенный 
начальник может своевременно принять 
меры, если обнаружится отставание. 

Чазовой график повышает ответствен- 
ность вахты за результаты работы перед 
всей командой, ответственность каждого 
человека внутри вахты. Кочегары, папри- 
мер, удерживают пар на марке, машина 
работзет четко, развивает нужное количе- 
ство оборотов, а судно начинает отетазать, 
Значит, внимание всей вахты направляет 
ся на то, кақ рулевой ведет судно, не 
рыскает ли воз, как используются усло- 
вия данного плега. 

Прокладка нитки почасового пути судна 
на весь рейс, с момента выхода, упрощает 
и облегчает задачу повахтениого планнро- 
вания. И, наконец, почасовой график спо- 
собствует повышению квалификации судо- 
водителей. - 

Главное же заключается в том, что 
команда считает время минутами. Разго- 
рается соревнование за экопомию хотя бы 
одной-двух минут за час, а из этих ми- 
нут на протяжении рейса складываются 
часы. Так, на участке Иркутск — Ма- 
карьево, протяжением в 145 километров, 
пароход «В. Чкалов» экономит четыре хо- 
довых часа. Введение часового графика 
организационно укрепило команды судов, 
они стали работать более слаженно и 
дружно. Нз пароходе «Большевик» коче- 
гары тт. Левчук и Михайленко прежле ра- 
Зотали леважно. Сейчас они, как и другие, 
держат пар на марке. Матрос тов. Савчер- 
қо раньше ленился, теперь он трудится с 
больной энергией. 

Политотдел парохолства высоко оцепил 
значение петипа команд пароходов 
«М. Горький» и «В. Чкалов» и счел своим 
долгом откликнуться на него. Вопрос этот 
перед навигацией обсуждался с лучшими 
и механиками судов, При 
внедрении часового графика на парохо- 
лах «М. Горький», «В. Чкалов», «Боль- 
шевиқ», «Стаханов» и других ңаходилис» 
работники политотдела. С их помощью 
командный состав, коимунисты и комсо- 
мольцы организовывали дело. Итоги пер- 
вых пүток работы до графику были обеуж- 


Что нам 


дены на общем собрании команд. На су-| 
дах были выпущены боевые листки, по-| 
священные новому почину. 

Затем политотдел помог капитанам тт. 
Короткову, Израилеву и Иттер обобщить 
опыт, который нашел широкое отражение 
в бзсгейновой газете «Ударная вахта» и в 
обл“стной газете «Восточпо-Оибирская 
правда». Политотдел издал красочный | 
плакат, пропагандирующий ценное начи-. 
нание. - | 

Мы направили своего инструктора, быв- 
шего штурмана тов. Сысоева для внедре- | 
ния графика на судах, работающих на 
линии Иркутек—Заярек. Пароходы на агой 
линии систематически не выполняли лла- 
новых скоростей. Перейдя па часовой гра- 
фик. команда парохода «Большевик» за 
первый же рейс сэкономила 20 часов х0л9- | 
вого времени. Много сделала здесь для ус-' 
пешного внедрения графика комсомольская 
опланизатия (комсорг тов. Каймаков). 

В политотдел недавно пришла радио- 
грамма. Капитан парохода «В. Чкалов» 
тов. Израилев сообщал: 

«Коллектив парохода лобилея значитель-' 
ного перевынолнения техтической скоро- 


сти. 33 рейс Макарьево — Иркутск с гру- 
женой баржой № 908 прошли за хол». 
вые сутки против течения 137 километ- 
ров вместо плаповых 116. Коллектив суд- 
на принял обязательство делать на протя- 
жении всей навигации против течения 
125—130 километров за ходовые с грузом 
сутки». 

Из этого видно, какие крупнейшие ре- 
зервы таит в себе часовой график для 
увеличения перевозок без дополнительной 
тяги и тоннажа. 

Однако, несмотря на явное преимущеетво 
нового метода, в нашем парохолетве он 
впедряется еще недостаточно широко. Ра- 
ботники управления пароходства, в первую 
очередь заместитель начальника тов. 
Лунов, главный двенетчер тов. Попенко, з 
глядя на них, и Взсь аппарат движенцел, 
недооценивают это дело, а в отдельных 
случаях тормозят и лискредитируют его. 

Только этим можно 06'яснить, что па- 
роходы «М. Горький» и «В. Чкалов» пос- 
ле рейсов, проведенных по часовому гра- 
фику, где шла напряженная борьба за ми- 
путы, вепроизводительню проетаивали 
многие часы ва пристанях. Парохолу 
«Фрунзе» дали на буксир водотечную 


баржу. Коллектнв судна все сакономлевпое! еннен Бацитана, 
время тратил на откачку воды. Работники | ШТУ 


И атаци {0 чег а ЛЯ, 
эксплоатации пока ничего не сделали для ‚ сомольско-молодежного 


г работе команда никому не уступает. Бла- 
і годаря трудовой активности и умелому ру- 


раг'яснения плавсоставу важности нового 
почина. Пока только шесть пароходов на 
Ангаре перешли на часовой график, а мо- 
гут перейти десятки! 

Сейчас работники политотдела длобива- 
ются, чтобы почасовой график применял- 
ся на возможно большем количестве бук- 


сирных судов не только на Ангаре, но и на | Там отмечали, что пароход 


Селенге, а также на Байкале, 


Почасовой график может и должен най- | СИрному флоту. 


ти широкое применение на судах других 
басссйнов страны. 
В. ДЫМОВ, 
начальник политотдела Восточноси- 
бирского пароходства. 


мешает 


работать по-руелановеки 


Теплоход «Куйбышевец» Волжского гру- 
зового пароходства по плану должен рабо- 
тать на Участке Саратов—Камское Устье, 
как транзитный буксирный тенлоход. Но 
на этой линии он не сделал ни одного рей- 
са, а работает где и как придется. Полу- 
чаются большие непроизводительные - 
тери времени, норожние пробеги и манев- 
ры. 

Мы стремимся работать по-руслановеки. 
Однако в апреле-мае теплоход потерял па 
порожних пробегах и маневрах 240 часов, 
или 10 суток из 37. Почти 5 суток он 
простоял в ожидании приказов, возов, топ- 
лива. В результате план выполнен на 56 
процентов. 

Пе измелилось положение и в июне, В 
первой декаде залание по условным тонно- 
километрам выподиено на 46 процентов. 
За это время пробежали порожнем от 
Тетюшей до Горького и от Чебоксар до 
Козьмодемьянска 620 километров. Для бук- 
расстояние весьма 
значительное, ы время, затраченное нз та- 
кке пробеги, намного превышает планозое. 
На маневры потрачено времени на 
проц. больше, чем положено тю перме. 

Таким образом, из транзитного буксир- 
ного судна «Куйбышевец» превратили в 
транзитно-маневровый. Характерным прћ- 
мером является проводка плота парохода 
«Водопьянов». Получилось это так. «Куй- 
бышевен» вел на гако плот в 18.038 ку- 
бометров. Вдруг поступило распоряжение ' 


САМОТЕН И КУСТАРЩИНА В РУКОВОДСТВЕ 


поставить свой плот и дожидаться подхода | Венство. 23 июня он доставил в Камское 
парохода «Водопьянов». На маневры при | Устье очередной воз. Па семь дней раньше 


| 


| Эти успехи не являются результатем 0д- 
да «Водопьянов», провели под Ульянов-| ного или двух удачных рейсов, а плодом 


постановке плота и особенно в ожидания 
подхода потеряли несколько часов. Забук- 
сировали на ходу половину плота парохо- 


ский мост и спарили на ходу, дав в0з- 
можность проследовать безостановочно. 


Теплоходу «Куйбытевец» пришлось 


пробежать обратпе к своему плоту порож- | гает при следовании вима 


нем 75 километров и опять на несколько 
часов встать у плота в ожидании вспомо- 
гательного парохода для проводки Под 
мост, 


Особенно большие потери времени по- 
лучаются при работе в распоряжении Ка- 
занского районного управления, когда при- 
ходится через каждые 10—15 километров 
ставить одпи и буксировать другие бар- 
жи, собирать их по рейдам. 


По докумептам машина теплохода 
имеет мощность 300 сил. Работники ме- 
хапико-судовой службы почему-то опреде- 
лили мощность машины в 400 сил. Ни ра- 
зу не испытывала машину и работавтая 
на Волге теплотехническая партия. Для 
нас же очень важно знать тяговую мощ- 
ность, но ее тоже никто не измерял. 


Когда же будут условия для правильной 
эксплозтации нашего теплохода? 
„Б. ВИНОГРАДОВ, 
механик теплохода «Куйбышевец». 


е 


ДВИЖЕНИЕМ ФЛОТА 


Через каждые пять дней у начальника 
Волготацкера тов. Ёучкина происходят 
диспетчерские совещания, на которых под- 
водятея итоги работы пароходства за ис- 
текшую пятидневку и утверждается гра- 
фик отправления нефтекараванов на пред- 
стоящие пять дней. И каждый раз совеща- 
ние первым пунктом своего решения вы- 
нужлено записывать точь в точь одно и 
то же: «Отметить, что график отправки 
‘нефтокараванов: за истекшую _ пятидневку 
не выполнея». | 

С открытия павигации еще не было 
случая, когда бы пятидневный график был 
полностью выдержан. Нередко бывают пя- 
тидневки, когда в рейс уходит караванов 
вдвое меньше, чем планировалось. Так, во 
второй пятидневке июня было сорвано 0т- 
правление запланированных в рейс нефте- 
возов + «Витебск», «Индустриализация», 
барж «Ахтуба», «Ячменка»,  «Челекен», 
«Днестр», «Двинка», «Илеть», «Самарка», 
«Фоптанка», «Алазань». План отправления 
грузов из Астрахани был выполнен лишь 
ва 73 процента, с линии — на 90 про- { 
центов. | 

В третьей пятидневке июня не ушли 
запланированные на эти дни нефтевозы 
«Циолковский» и «Игарка», баржи «Ока», 
«Пинега», «Дубовка» н «бицнлия». 

В последующей пятидневке сорвалось 


отправление предусмотренных пятихиез- 


ным графиком нефтевозов «Волгострой» и | только хорошее. 
«Пинега», «Туношен- ! успехами, захлебываясь от восторга, 
«Юза», | пароходство 


«Кулибин», барж 
ка», «Светлица», 
«Балахна». «Ахтуба». 


«Расшива», 


| ко раз этот пароход тонул, 
| ЕЗЖДЫЙ раз ета поднимали, восетацавди- 


| проц., стахановский — на 113. С превы- 


Команда буксирмого волжского парохода «Александр Ульянов» (капитан лауреат Сталинской премин тов. Луцков) соревнуется 
с коллективом парохода «Руслан» (капитан лауреат Сталинской премии тов. Букаев). 


взятые на себя обязательства, 


доставляют грузы в пункты назначения досрочно. На снимке: капитан тов. Луцков 
слева) в свободное от вахты время обучает лоцин штурманов тт. Кубанова, Кузнецова и Сунгурова. 


выполняют 
(второй 


Оба коллектива с честью 


Фото П, ВЫШКИНДА. 


Флагман камского буксирного флота 


Девяноето третью навигацию плавает 
по Каме пароход «О. Шмидт». Оп был ло- 
стровн в 1857 году. Старые речилки пом- 
нят его под названием «Линда». Несколр- 
обсыхал. но 


вали. Так поныне он водит караваны су- 

хогрузных барж по девятисоткилометровой 

магистрали Молотов — Камское Устье. 
— Пароход старый, да команда моло- 


| дая, — пошучивая, говорит капитан тов, 
' Матавин. 


По это не шутка. Команда, действитель- 
во, состоит из молодежи. Все, за исклю- 
механика и первого 
рмапа.—-комсомольского возраста. Й 


пароходу поэтому присвоено звание ком- 
судна. Однакб в 


ководству она все время добиваетея заме- 
чательных успехов. - 

Когда в бассейне подводили итоги с0- 
ревнования за первый месяц навигации, 
«0. Шмидт» 
дал’ наиболее высокие показатели по бук- 
Апреле-майский плач 
перевозок им был выполнен на 124,5 
шеннем были реализованы и остальные 
показатели. Себестоимость юлной тысячи 
условных тонно-километров была сниже- 
на на 85 копеек. Экономия за месяц со- 
ставила 30 тысяч рублей. 

Пароход признали победителем в сорев- 
новации, и ему вручили нереходящее Ерас- 
ное знамя. 


Сейчас пароходу снова обеспечено пер- 


срока, первым среди буксирных судов 
закончил месячный план. 


настойчивой борьбы за максимально” 
использование мощности парохода. С на- 
чала навигации «0. Шмидт» водит боль- 
шегрузные возы. Нагрузка на силу лости- 
17—18 тонн 
вместо 12,4 по плану, вверх 5—6 тонн 
вместо 4,2, и каждый рейс пароход закан- 
чивает с экономией времени. 16 июня он 
привел в Молотов каравян, сэкономив 


18 часов, & следующий рейс ло Камского! 


ставив воз из шести груженых барж ве- 
сом в 8.000 тонн. 

На пароходе введен повахтенный гра- 
фик. Каждая вахта получает задание прой- 
ти определенное расстояние. Задание учи- 
тывает путевые условия участка, по ко- 
торому предстоит итти. В то же время каж- 
дое задание рассчитано на то, чтобы пре- 
высить плановую скорость и таким обра- 
зом обеспечить выполнение стахановского 
плана. 

Во время рейса Камское Устье — Моло- 
тов, который закончился 16 июня, паро- 
ход должен был ло плану проходить 
78 километров в сутки, или по 13 кито- 
метров каждые четыре часа. По устано- 
вившемуся порядку вахтам планировалось 
пройти по 14—15 километров. Но прохо- 
дили они п 16—17 километров. 

0 методах работы, которые способствуют 
перевыполнению ройсовых заланий, рас- 
сказывает калптан тов. Матавип: 

— У вае заведено, что при мачевтах, 
буксировке или разбуксировке работает 
вся команда. Коллективный труд дает воз- 
можнооть быстрее закончить операцин. 
Выигрыт во времени составляет всегда 
полтора — два часа. При следовании е 
возом вверх мы пользуемся буксирюм дли- 
ной от 250 до 300 метров. Это уменьшает 
сопротивление барж, караван движется 
быстрее. Мы закладываем между баржами 
кранцы, благодаря чему вода в счалах 
протекает свободно — скорость повышает- 
ся. . 

Если Формально подойти в опенке тех 
приемов, которыми пользуются на парохо- 
де «0. Шмидт». можно с полным правом 
отказать им в оригинальности. Такие ме- 
тоды применяются на многих судах. Но на 
пароходе «0. Шмнлт» самое пенное в том, 
что передовой руслаповский опыт здесь 
стал практикой работы. И именно этим 
об‘ясняется успех. 

Зайлите в машинное отделение. 56 лет 
тому назад была установлевл главная ма- 
тина. Но как ова рхбэтлет! Ни единого 
похозрительного стука. Механик тов. Яса- 
ков чутко улавливает ритм механизмев. м 
заботливых руках «старушка» служит еще 
хорошо. 


| ремонта. А нынче опять готовятся к тому, 
чтобы зайти на зимовку без заводекого 
ремонта. 

В течение мая и первой половины июяя 
машинная команла произвела своими си- 
лами частичную изоляцию котлов и тру- 
(опповолов. 

Много внималия уделяется экономик 
тоилива. Когда пароход выходил в пзаза- 
ние, команда рассчитала, что может эконо- 
мить по 8 тонн мазута в месяц и работать 
на этом топливе одни сутки. Фактически 
же вкономят больше. В мае команда сбе- 
регла 17 тонн и за 20 дней июня — 7. Не 
желая отставать от коллективов, которые 
по примеру команлы парохода «Молотов- 
Скрябин» взялись добиться максимальной 
экономии топлива, команда «0. Шмидта» 
еще. н еще раз пересмотрела свой возмож- 
ности и сейчас сжигает мазут бережно. не 
допуская, чтобы капля его пропала зря. 
Особенно стараются кочегары Стародубов 
и Горюнов, 

Передовикам соревнования члето тогвя- 
щатются тистевкн- «молнии», Вот текст од. 


ной «молнии»: А 
«Вахта штурмана Под’ячева 


прошла 17 километров, 
Честь и слава лучшим руслановпам. 
Товарищи! Равняйтесь на передови- 
ков! ». 
В первых рялах соревнующихея идут 
также рулевые Собанов, Журова и Плюс- 
нин, помощники механика Вотяков и Ми- 
хайлов, магленщики Афанасьева и Шаба- 
лин, матросы Левина и Мордатова. “ 
Қоманда парохода — сплоченная и 
дружная, Это об’ясняетея тем, что люти 
зҳесь работают вместе по 5—6 навигаций. 
Нынче на пароход прибыли только два 
кочегара и матрос. Остальные — кадровые 
работники. 


Жизнь па пароходе йет ключом. Комму- 
| писты тт. Матавин и_Ясаков вместе с вом- 
сомольской организацией систематически 
проводят беседы и читки, создан кружок 
по пзучению биографии товарища Сталина. 


Принимая переходящее красное знамя 
за хорбшую работу в мае, команда парохо- 
да «0. Шмидт» заявила, что будет прочно 
| удерживать первенство. Свое слово, как 


сегодня 


Механик со своими помощниками зани- свидетельствуют итоги работы в июне, она 
мается планово-предупрелительным м про- держит с честью. 


филактическим ремонтом. Ухед за маши- 


ной организован по-бурлаковски. В приш- , 


Устья закончил на 12 часов до срока, до-! лом году команда отказалась от заводского | 


| Коллективный корреспондент газеты 


«Речной трапспорт» — редакция га- 
зеты «Қамский большевик». 


Так ли надо обслуживать суда? 


Теплоход «Татария» следовал скорост- | 
вым рейсом до Москвы. Однако в Камском, 
Устье при получении топлива м смазки 
мы вынуждены были продолжительное 
время простоять. Нам приходится растра- 
чивать сэкономленные в рейеах чагы на 
спуск воды, па переход от одной машинки 
к другой при получении смазки. 

Почему мы тратим время на откачку 
воды? Дело в том, что машинка № 61 от- 
пускает топливо нехоброкачественное. За 
эту навигацию мы брали ето здесь три 
раза, и каждый раз оно оказывалось обвод- 


тов барж не выполнили месячных произ- 


водствецных планов, когда только одна 
треть судов выполнила свои обязательст- 
Ва по стахановским планам. | 

На одном из совещаний перед этим тов. 
Себежко даже требовал, ттобы газеты пи- 
сали о его работе и работе пароходства 
Обольшенные мнимыми 
что 
выполиило апрело-майский 
план по средним показателям, руководите- 


Так грубо нарушается график изо дня в | ли службы эксплоатацип не исправляют, а 


день, из пятидневки в пятидневку. 
ководители службы 
заместитель назальника пароходства 


Ру- | обходят и 


эксплоатании — | работе 
тов. | организацию планирования работы и дви- 


замазывают имеющиеся в их 


недостатки, не совершенствуют 


Себежко и главный диспетчер пароходет-| жения флота, а культивируют  неоргани- 
ва тов. Осипов, хорошо известные в Аст-| Зованность и кустарщину в этом деле. 


рахапи пеболљьшевистеским огноневием Е 
критике, в каждом случае изо всех 
стараются доказать, что в срыве 


сил | газете «Речной транспорт» статью 
графи- |8 графики», совещание 


21 апреля, разбирая напечатапиую в 
«Игра 


при начальнике 


ков повинны об’ективные причины и кто | пароходства указало тг. Себежко и 0си- 


угодно, только пе экенлозтационники. 
Эти руководители вообще такого 
ния. что в экеплоатацнонной 


мне- 


сти все обстоит хорошо и 
даже добилось немалых уснехов в фај 
те. Именно с этого заявления тов. Себеж- | 


ко. например, начал недавно свой доклад 
на партийном собрания в управлении па- 
роходства. Между тем, только в апреле- 
мае тяга пароходства непроизводительно 
простояла 182 тысячи сило-вуток, а бар-; 
жи. — 4200 тысяч тоннаже-суток. причем ! 
тяга огромпое количестве времени 
в ожидании барж. а баржи — в ожида-' 
НИИ ТЯГИ. Это в то время, когда в апреле- 
мае 53 процента нефтевозов и 46 процен- 


пову на пеправильцое составление графи- 
қов, на то, что вии составляют их без уче- 


деятельно- | та фактической обстановки и без участия 
с 
пароходство | конкретных исполнителей, на слабый кон- 


троль за исполйением графиков и нетре- 
бовательпость как к самим себе. так нк 
смежным службам п отделам управления 
папоходства. 

Но вот острота момента протла, хоро- 
тее решение совещания, не контролируе- 
мде руководителями пароходства и полит- 
отдела, полптито к делу и забыто, и вее! 


и отсутствие 
работы флота. снова руководители и 
бы эксплоатадии с такой же легкостью со- 


ленным. Так, в 72 тоннах мазута было 
9 тони воды, которую пришлось "пустить. 

Следует сказать, что употребление пе- 
доброкачественного топлива может приве- 
сти к аварии, так как при попаҳанин во- 
ды в расхохный бах остановится” вепомо- 
гательный движок, который дает ток на 
рулевую машинку. Судно останется без 
управления. ў | 5 

Не все благополучно и со снабжением 
команды нашего теплохода продовольстви- 
ем, вылелением лоцманов. 

При подходе к Горькому мы отправили 


тула телеграмму с просьбой приготовить 
проховолљетвие и привезти на судно кае- 
сира. В Горьком к вам подошла пловучая 
бэза, но продуктов на ней не оказалось. Не 
было здесь и лопманов. Много времеяи уш- 
ло-на ожидание лоцманов м в Щербакове. 
Все ати ненормальности тормозят рабо- 
ту коллектива нашего судна. 
П. ШАРОВ, 
капитан теплохода «Татарня». 


И. ШУТОВ, 
механик. 


лай 


ставляют такие графики, которые букваль- | дет и хорошо составлен, немыслимо без аЕ- 


но на второй день уже не годятся. 
Вот один из многих примеров. 


Теплоход «Владивосток», возвратившись | пет. Здесь чаще действуют по 


из рейса в Астрахань, стат на ремонт в за- 
вод имени Ленина. Тов. Осипов 0б этом 


тивной борьбы 
Такой борьбы в 


за его 


службе 


осуществление: 

эксплоЗтацин 
принципу: 
подписано — и с плеч долой. Так. баржа 
«Ахтуба» была запланирована к отправке 


знал, тем не менее, составляя график па! и? Астрахани в четвертой пятидпевке ию- 


пятую пятидневку, он не посчитал даже | ня. Необходимо было следить 
нужным посоветоваться с работниками ме- | движением, добиться, чтобы она была 
находящимися | работана и возвращена 


ханико-судовой службы, 
здесь же рядом, и запланировал отправку 
теплохода в рейс с возом на 24 июня. Ус- 
лышав 21 июня 0б этом впервые на дис- 
петчереком совещании, обсуждавшем гра- 
фик, заместитель начальника механико- 
судовой службы тов. Истомин заявих, что 
па «Владивостоке» предстоит сменить 06- 
лиңовқу гребных валов, заварить швы 
топливной цистерны и выполнить ряд дру- 
гих работ. связанных с постановкой судна 
в док. Поэтому нефтевоз, согласно установ- 
ленпому для него сроку ремонта. в этой пя- 
тндневке готов быть не может. 

Казалось бы, что нефтевоз «Влахивос- 
ток» в график отнравлення пятой няти- 
днювки вносить нельзя, однако, верные сво- 
им традициям, тов. Осипов подписал, & 
тов. Себежко утвердил график в первона- 
чальном его внде. Результаты понятны: 
24 июня, когда, согласно графику, «Вла- 
дивосток» уже должен был буксировать 
караван, оп еще нахолился в доке. Это ли 
не логковееное отношение к делу. это ли че 


стояла | спава идет по-старому. (пова перазбериха | формаяьцый подход к составлению графи- 
илановости в организации, ков? Подобных фактов в практике работы 


Во "татапкера пемало. 4 ч 
Выполнение графика, даже если он бу- 


за ее про- 
06- 
под погрузку в 
Астрахань во-время. Этого не случилось. 
Разгрузка баржи на линии была органи- 
зована плохо, шла медленно. В Астрахань 
баржа вернулась с опозханием и в запяа- 
нированный срок уйтя обратно в рейс не 
могла. То же случилось с баржой «Балах- 
на» и хрутими судами. 


За последнее время возросли простоп тя- 
ги. Нефтевозы «Циолковский», «А. Жла- 
пов», «Сергей Киров», «Коллективизания», 
«Волгострой» и другие простояли огром- 
пог количество часов па рейде из-за неор- 
ганизованности в использовании флота. 
Этому способствует также  нееогласован- 
ность в работе управления пароходства и 
областного управденин Главпефтесбыта. 


Если ко всему этому добавить, + что и 
движение флота по графику в Волготав- 
кере еще организовано плохо, что учет и. 
анализ работы гулов страдает крупными 
недостатками, станет очевяхным, что уро- 
вень руководства эксплолтационной рабо-. 
той в Волготанкере намного отстает от тре- 
бований. 


Л. ЗИНГЕРМАН. 


| 
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Ген ] „Заговор обреченных“ 


Трапдиодзными историческими событиями ! 
отмечена наша великая сталинская эпохз. · 
На одной шестой части земли три десяти- ; 
летия назад восторжеетвовала прекрасная 
правда нового мира. Вдохаовляющий при- 
мер победоноеного строительства социализ- 
ма, величие успехов, достигнутых трудя- 
щимися страны Советов в создании жизни 
— справедливой и радостной, в создания 
страны — могучей и процветающей, 
стали для евободолюбивых народов маяком, 
освещающим путь к торжеству лучших 
идеалов человечества. 


Ча путь подлинной демократии, на путь 
социализма стали народы многих стран ми- 
ра. Трудящиеся Польши, Чехословакии, 
Венгрии, Болгарии, Румынии, Албании, 
Торманской демократической республики, 
освобожденные. Советской Архией от ига 
фашизма, великий и могучий китайский 
народ никому и никогда не отлалут свое 
право на мирный совидательный труд, на 
построение общества, где нет тунеядцев и 
паразитов, гҳе каждый трудится во имя 
везобщего блага. 

Но враги свободы и земократии, подлые 
агенты империализма не оставляют попы- 
ток вырвать из рук трудящихся победу, во 
ния которой отданы жизни лучших из луч- 
ших, делу которой посвящен саиоотвержен- 
ный труд миллионов людей. 


Враги действуют и группами и в о1м- 
ночку, используя любые средства — от 
клеветы и провокации лю убийства, — в 
тщетной надежде помешать неиэбежной 
победе сил демократии и прогресса Над чер- 
ными силами реакции. К какой бы груп- 
пировке ни принадлежали враги народа, 
мрачная тень американского империализма 
ложится на их лица, окрашивая всех их в 
коричневый цвет фашизма. Они предают 
интересы своего народа, стремятся закаба- 
лить трудящихся. зажать их в тисках пла- 
на Маршалла и с помощью агрессивных 
пактов и блоков реставрировать капита- 
лизм, установить мировое господство аме- 
рикаиского империализма. 

Но воля миллионов, их бдительностт. их | 
активная борьба пол руководетвом қомму- 
нистичесқих и рабочих партий за поєтрое- 
нне нового мира срывают все попытки 
врагов народа, фазобзачают и пресекают 
подлые происки поджигателей новой вой- 
НЫ. 

06 этом замечательно ярко и правхиво 
рассказывает новый фильм «Заговор обре- 
ченных», поставленный по сценарию 
Н. Вирты режиссером М. Калатозовым. 

В центре фильма образ замечательного 
партийного руководителя, верного борца за 
дело народа Ганны Лихта (арт. Л. Скопи- 
на). Мы видим, как в начале фильма спа- 
сается она от фашистских ищеек, находит 
убежище в семье крестьянина-серелняка 
Боста Ваора. Затем действие фильма пере- 
носится на несколько лет вперед. Совет- 
ская Армия освободила наролы Европы от 
фашистгких захватчиков. Ганна Лихта — 
заместитель премьер-министра в своей 
стране. Вместе с друзьями и соратниками 

— рүковотителем компартии Николой Сло- 
вено (арт. В. Аксенов). редактором цент- 
тального органа партии Максом Вента (арт. 
П. Калочников). лепутатом парламента Кос- 
той Варра (арт. Б. Ситго). такими пред- 
ставитезяхи народа, как Минна Вларра 
(рт. Л. Врублевская), Стебан (арт. 
И. Пельтцер) и тругие,—Гапна Лихта ве- 
дет неустанпүю борьбу за дело трудящих- 
ся, тверло и неуклонно осуществляет волю 
народа. разоблачает все происки врагов. 

А их иного — этих подонков человече- 
ства, продаюших свою совесть и честь, 
верных слуг ииророго империализма, Здесь 


и американский посол Мак-Хилл ия =: Г тен 


Кадр из фильма «Заговор обреченных», Макс Вента, редактор центрального органа 
компартии, в парламенте. Роль исполняет заслуженный артист РСФСР П. Кадочников. 


Ф 


М. Штраух), ведущий себя как распоясав- 
шийся хозяин, и опытный заговорщик 
Христина Падера (арт. С. Пилявекая) — 
министр продовольствия, прячущая хлеб 
от голодных, приқидывающаяея дру. 
гом Ганны Лихта и өрганизующая 
покушение на’ нее. Здесь и Мохим Пи- 
но (арт. И. Судаков) — правый социал- 
демократ. торгующий своими «содиа- 
дистическими» убеждениями и готовый 22 
пост президента продать свою страну врз- 
гам. Злесь и хитрый, коварный враг—кар- 
динат Бирнч (арт. А. Вертинский), прики- 
хывающийся лоЙячьным служителем церк- 
ви, а па деле плетущий сложную сеть 32- 
говора п готовый на все в „своей ненавиети 
в народу. Здесь и наемный убийца Куртов 
(зрт. 0. Жаков). дважды пытающийся по 
приказу своих хозяев лишить жизни луч- 
шую дочь народа — Ганну Дихта. 

Много событий происходит в фильме. 
Страстная и острая политическая борьба 
развертываетея на наших глазах. С пер- 
вых же кадров, в которых вражеская рука 

наводит дуло автомата на Ганну Лихта, 
зритель с неослабевающим вниманием еле- 
дит за происхолящим на экране. Нз фоне 
красивого, ласкового пейзажа зловеще вы- 
глядят убийцы в монашеских вапюшонах, 
подстерегающие ее автомобиль. Но Ганна 
лишь серьезно ранена. Любовно выхзжӣ- 
вают ее друзья. Приходят с линемерными 
соболезнованиями и враги, скрытые, замас- 
кировавшиеся пока, — Иохим Пина, Хри- 
стина Надера и другие. 

Тем временем американский посол Мак- 
Хилл устранвает грязную комбинацию © 
тайным вывозом В Югославию хлеба, 
скрытого от трудящихся этой страны: по- 
том этот хлеб холҗен вернуться обратно в 
качестве «подарка» «добрых» американпев. 
Продолжают плести сети своих интриг все 
силы антинародного лагеря. Но еще слабая 
и больная Ганна Лихта созывает совещание 
правительства, на котором четко и ясно 
ставит вопросы борьбы за хлеб, за свободу. 

Представители коммунистической партии 
идут в цехи заводов, в железнодорожные 
депо, в деревню, к рыбакам и лесорубам, 
сплачивают силы народа, организуют его 
на борьбу. 

когда в парламенте разгорается дис- 
куссия о присоединении к плану Маршал- 
ла. народ твердо ликтует свою волю: 
делегация трудящихся проникает в парла- 
мент, помогает сорвать подлые планы вра- 


® 


гов. Не помогает ни американский «поезд 
мира» с краденым хлебом и с оружием для 
заговорщиков, не помогают елейные про- 
поведн кардинала Бирнча, не помогает и 
попытка фашистов провести вооруженное 
восстание: фуковолимые коммунистами 
дружины трудящихся рассеивают группы 
участников путча. 

Шаг за шагом распутываютея нити за- 
говора против мира, свободы и демократии. 
Вее яснее становится истинная роль каж- 
дого из заговорщиков. И напрасно в бес- 
сильной ненависти к народу они пытаются 
придумать новые комбинации, новые про- 
вокации и убийства. 

Полным разоблачением преступных за- 
говорщиЕов, торжеством свободолюбивого 
народа заканчивается этот фильм. Тысячи 
трудящихся, собравшихся на митинг, шлют 
слова дюбви и привета Советскому Союзу, 
оказавшему им бескорыстпую помощь, ело- 
ва любви и преданности великому Сталину 
— лучшему другу всех борцов за дело пе- 
редового, прогрессивного человечества. 

Глубокая идейность, подлинная правди- 
вость, художественное мастерство отмечают 
это замечательное произведение советского 
киноискусства Веришь каждому образу в 
фильме, каждому эпизоду, ибо о событиях 
в условно взятой «одной стране», пока- 
занной на экране, мы читали в материалах 
процессов над предателями и шпионами в 
ряде стран народной демократии, ибо мы 
знаем таких социал-предателей по истории 
нашего и мирового революционного движе- 
ния, ибо мы пристально изо дня в день 
слеҳим за тем, как ткут паутину лжи и 06- 
мана распоясавшиеся поджигатели войны | 
и как крепнут ряды активных борцов за 
мир во всем мире. 

Большой заслугой постановщика М. Ќа- 
латозова. оператора Н. Магидсона, худож- 
ника И. Шпинель, а также артистов-иепол- 
цителей, создавших яркие, запоминающие- 
ся образы, является то, что они правливо 
и убедительно рассказали о великой, прав- 
ле наших лней. сорвати маски е подлых 
провокаторов и заговорщиков, показали 
великую силу и непобехимость народа, под- 
нявшегоея на борьбу за свою свободу и 
незавигимостЬ. 

Создание этого фильма — большая побе- 
да советекого киноискусства. 

: А. БЕК-НАЗАРОВ, 
народный артист Армянской ССР, 
лауреат Сталинской премии. 


аа: ааа полка 


Изтательство Министерства речного 
флота ООСОР (Речиздат) выпустило новые 
КНИГИ: 


_ М. Каймов, П. Букаев, И. Плеханов. 
Руслановские методы судовождения. Моск- 
ва, 1950 год, стр. 40. Цена 1 рубль 85 
Коп. 

В этой брошюре коротко рассказывает- 
ся о существе и значении почина воман- 
ды волжского буксирного парохода «Рус- 
лан», ставшей вожаком социалистическо- 
го соревнования речников за досрочное вы- 
полнение и перевыполнение пятилетнего 
плана перевозок. 

Отновременно излагается то новое, что 
внесли в развитие стахановского движения 
на речном транспорте руслановцы и их 
многочисленные последователи и за что ка- 
питан и механик парохода «Руслан» тт. 
Букаев и Плеханов в числе других нова- 
торов речного флота были удостоены выео- 
кого звания лауреатов Сталинской пре- 
МИИ. 

Е. И. Артемьев, Г. Л Брезин, Б. Г. Его- 
ров, И. Н. Розвезева, Л. М. Сойфер. Ма- 


стерская для ремонта двигателей Дб. 
Москва, 1950 год, стр. 148. Цена 8 руб. 
20 коп. 

Настоящая работа преследует цель 
ознакомить кадры ремонтников и лиц, ве- 
дающих организацией ремонта двигателей 
типа Дб, получивших за последние годы 
широкое распространение на речном транс- 
порте, с особенностями их ремонта. Авторы 
приводят в своих материалах рекоменда- 
ции и технологические данные, пеобходи- 
мые для технически грамотной организа- 
ции ремонта двигателей типа Д6. 


В. А. Офер. Смазочные и обтирочные 
материалы и их регенерация. Москва, 
1950 гол, стр. 148. Цена 7 руб. 90 коп. 

Правильно организованное смазочное 
хозяйство — непременное условие для 
высокоэффективной работы машин и ме- 
ханизмов, хля продления ерокаоих служ- 
бы, существенный источник экономии го- 
сударственных средств. Решению этой за- 
дачи посвящено содержание настоящей 
работы. Автер знакомит практических ра- 
ботников речного транспорта с основными 


качествами смазочных материалов, мето- 
дамн и техникой их рационального 
иснользования и регенерации, одним 
словом, со всем тем, без чего нельзя иметь 
хорошо налаженное смазочное хозяйство. 


Фф. Я. Нестерук. Водное строительство 
Москвы. Москва, 1950 год, стр. 335. Цена 
25 руб. 30 коп. 

Автор этого труда на основе богатейше- 
го материала, собранного им в течение ря. 
да лет, знакомит читателей со строитель- 
ной деятельностью в Москве, в частчотти 
в области гидротехнического строительст- 
ва, в историческом развитии этой деятель- 
пости с древних времен и до наших дней. 
Автор восстанавливает в памяти имена та- 
лантливых русских мастеров-строителей и 


гидротехников, немало потрудившихел над 
развитием нашей техники и культуры. 

Специальная глава книги посвящена 
вопросам современного состояния гидро- 
технического строительства Москвы и пер- 
епективам его развития, являющегося с0- 
ставной частью грандиозного сталинского 
плана реконструвции столицы. 


Муфта Корейво 


году тва славных завода — 
Сормовский на Волге и Ленинградский 
«Русский дизель» на Неве — отметили 
євое-вековое существование. 

Роль этих заводов в развитии отечествен- 
вой техники и промышленности исключи- 
тельно велика. Велика их роль и в разви- 
тии водного транепорта. На этих заводах 
были созданы первые в мире теплоходы. В 
1903 году рабочие Сормовского завода за- 
кончили поетройку нефтеналивной езмо- 
ходной баржи «Вандал», на которой вместо 
обычных паровых машин были установле- 
ны три трехцилиндровых четырехтактных 
двигателя конструкции и постройки „завода 
«Русский дизель». 

Баржа-теплоход «Вандал» вступила в 
строй и стала регулярно перевозить керо- 
син в Петербург с перевалочного склада, 
находившегося в устье реки Свири. 

В 1904 году сормовичи выпустили но- 
вый теплоход, более совершенный, двүх- 
винтовой «Сармат», также с дизелями кон- 
етрукции и постройки завода «Русский 
дизель». 

Но при экеплоатации первых теплоходов 
встретились трудности. Мировая техника 
не знала тогда лизелей обратного хода. 0су- 
ществление заднего хода требовало приме- 
нения специальной дополнительной пере- 
дачи между двигателем и гребным винтом. 

Работа зубчатой передачи сопровождалась 
сильными ударами, вызывавшиии єеотряее- 
ние и ослабление машинных креплений, 
резким шумом. приводила Е быстрому язно- 
су деталей. Сложная задача создания на- 
лежного механизма для передачи мощности | 
двигателя и для обратного хода теплоходов 


А 


Ы 


В прошлом 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


309451. 


Из п рошлого 


была разрешена выдающимся ей 
талантом русского изобретателя Р. А. 
рейво. 

Р. А. Корейво работал главным инжене- 
ром Коломенского завода. Человек больших 
знаний, смелый новатор, он сразу усмотрел 
огромное будущее ‘тенлоходов и занялся 
тщательным изучением причин неполадок 
их двигателей: а также разработкой специ- 
ального механизма для обратного хода (ре- 
вере). 

Через векомрое время талантливый рус- 
ский инженер достиг своего. ^ 

Изобретатели, конструкторы ряда стран 
в течение долгих лет создавали муфты по- 
стоянной жесткости, т. е. такие устройст- 
ва, которые ‘при перегрузке не предохраня- 
ли соединяемые об’екты от действия толч- 
вов и ударов. Корейво не пошел по прото- 
ренному пути, завохившему изобретателей 
в тупик. Его цельнометаллическая упругая 
муфта переменной жесткости надежно пре- 
дохрапяла соединяемые об’екты от дейст- 
вия тоячков и ударов в самых трудных 
условиях работы двигателя, значительно 
уменьшала шум и износ механизмов. Она 
автомзтически «реагировала» на перегруз- 
ки, неравномерности в работе механизмов, 
«сглаживая» их. 

Новая муфта была названа именем ее 
изобретателя. А 

В 1907 году коломенцы построили пер- 
вый колесный буксирный 
«Мысль». “Решено было передачу от дви- 
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гателя к колесам осуществить по системе 
Корейво. Результаты оказались отличными. 

Затем  цельнометаллическая упругая 
муфта Корейво нашла применение на тепло- 
ходе «Варамыш» и на многих других, где 
действовала также превосходно. 

В 1910 году Р. А. Корейво подал заяв- 
ку из свое изобретение. В этом же году за 
ним двумя российскими привилегиями бы- 
ли закренлены его права. В 1911 году в 
Коломну на имя Р. А. Корейво был прислан 
и германский патент. Казалось, все обстоя- 
ло благополучно: приоритет русекого изо- 
бретателя был закреплен отечественным и 
зарубежным патентом. 

Но русский новатор, не изощренный в 


казуистических тонкостях патентного пра- | 


ва, в своей заявке не указал вариантов 
созданной им муфты, созданного им устрой- 
ствз. Этим воспользовался ряд немецких и 
английских фирм, присвоивших русское 
изобретение. Внося в конструкцию муфты 
Корейво мелкие, ничтожные изменения, сни 
стали выдавать изобретение русского инже- 
пера за евое. 

Муфты системы Корейво, вытеспив боль- 
шинство ранее существовавших типов муфт, 
н сейчас с успехом применяются в приводах 
судов, прокатных станов, грузопол’емных 


машин и других ответственных об’ектов. С начальника Главцентрофлота по портам и 
тем большим возмущением приходится от-| пристаням с освобождением е0 от долж- 
фирмы Смит, | ности заместителя начальника Волжского 


мечать, что иностранные 
Бибби, Крофте, Форст, Мальмеди, Браун, 
Вюльфель и др. с беззастенчивостью и на- 
глостью продолжают вылавать муфту Р. А. 
Корейво... за достижение 


теплоход американской техники! 


Инж. М. ШЕХТЕР. 


английской и там и пристаням назначен Горбунов В. В. 


50 лет на речном 


транспорте 


Отмечая пятихесятилетие плодотворной 
нетрерывной работы на речном транспорте 
капитана-наставника пароходства Волго- 
| танкер тов. Железпова Д. Ф.. министр реч- 
ного флота наградил его значком «Отлич- 
пика социалистического соревнования» Ге 
‚выдачей месячного оклада. 


Юбилей старейшего 
лоцмана Амура 


По-праздничному убран салон первого 
класса парохода «Академик, Крылов». Сю- 
да собрались члены экипажа, чтобы отме- 
тить славный юбилей старейшего лоцмана 
Амура Петра Александровича Кифичен- 
Ко. 

Капитан парохода тов. Нопринцов рас- 
| сказал присутствующим о большом трудо- 
| вом пути Петра Александровича Киричен- 
ко, 0 том, как он пятьдесят лет тому на- 
| зд 18-летним юношей пришел на много- 
водный Амур и поступил работать матро- 
сом на баржу золомопосомьтиленника. С тех 
пор ветеран Амура бессменно трудится на 
водном транспорте. 

За эти годы Петр Александрович воспи- 
тал много отличных капитанов, штурма- 
нов. лопманов. 

Члены команды тепло поздравили юби- 
ляра и пожелали ему лоброто злоровья и 
дальнейших успехов на благо Роғины. 


Б..ЗОРИН. 


„Горе от ума“ 
на’ клубной сцене 


За два часа комсомольцы Северного пор- 
та столицы на спортивной площадке парка 
соорудили сцену. Коллектив драматическо- 
го кружка Хлебниковских судоремонтных 
мастерских прибыл в полном составе со 
своим реквизитом, бутафорией и костюиа- 
МИ. 

В «зрительном зале» под открытым не- 
бом собралось в этот субботний вечер более 
1200 речников и членов их семей. Здесь бы- 
ли грузчики. плавсостав стоящих на рей- 
ле судов, работники управления пароход- 
ства. 

Были показаны две последние работы, 
С большим успехом прошла комедия А. С 
Грибоехова «Горе от ума». Роль Чаикого 
исполнял групповой механик, комсомолец 
Горшков, а Фамусова — комсомолен-ко- 
тельщик Андреев. Сотрудница бухгалтерии 
Бурментьева неплохо справилась с трудной 
ролью Лизы. 

Интересно отметить, что вся пьеса (г не- 
большими купюрами) шла без суфлера. Хо- 
рошо была принята и вторая работа, пока- 
занная кружковцами, — «Юбилей» Чехова. 

Драмкружок при клубе Хлебниковских 
мастерских существует уже 13 лет. Сойчас 
в нем активно работают 14 речников, пре- 
имущественно молодежь: слесарь Залетаев, 
практикантки Московского речного техни- 
кума Деянова и Чибисова, кузнец Тарасов, 
секретарь заводоуправления Захарова и 
другие. 

За последнее время в клубе мастерских 
были показаны «Платон Кречет» Корней- 
чука, ряд чеховских миниатюр и, нако- 
вец. «Горе от ума». 

Сейчас коллектив усиленно готовитея к 
всесоюзному смотру художественной само- 
деятельности профсоюзов. 

Драмкружком Хлебниковских мастерских 
в течение всех 13 лет его существования 
бессменно руководит Анна Кузьмипична 
Канашенкова, являющаяся одновремелно и 
режиссером и ведущим актером. 

Спектакль в парке был организован 
библиотечным советом пентральной библио- 
теки бассейнового комитета ирофсоюза рет- 
ников капала Москва— Волга и комсомоль- 
| ской организацией Северпого порта. 

Такие вечера отдыха речников в парке 
репено проволить систематически. В бли- 
жайшую субботу здесь будет показана 
художественная самодеятельность пионер- 


ского лагеря речников. 
Н, МЯСНИКОВ. 


Шлюпочный 
поход 


15 курсантов Великоустюгского речного 
училища совершили поход на морских 
шлюпках из Великого Устюга в Архан- 
гельск. Командир похода тов. Латынцев 
расеказал: 

— Вее участники похода — комеомоль- 
цы. Перед курсантами была поставлена за- 
дача: совершенствоваться в управлении 
морской шлтопкой на веслах, под парусами, 
изучить район плавания по Северной Дви- 
не, продемонстрировать свою физическую 
подготовку. 

Половина участников похода учится на 
штурманском отделении, остальные — бу- 
дущие путейцы и экеплоатационники. Во 
время похода курсанты провели лекции и 
беседы на 12 судах, двух лесобиржах, 
пристанях Верхняя Тойма, Березник, Звоз, 
Усть-Ваеньга, Емецк. Во время привалов 
участники похода коллективно прочли кни- 
ги «Сталь и шлак», «Это было в Ленин- 
грале». 

700 километров были пройдены за хе- 
сять дней. бт Великого Устюга до Котласа 
шлюпки шли со скоростью пассажирского 
парохода. Половину пути шли под паруса- 
ми. На основной магистрали был сильный 
‚ветер. Пришлось итти по галсу, т. е. зиг- 
загами от берега к берегу. В Архангельске 
тлюпқи встретило много парусных яхт 
спортивного общества «Водник» и сопро- 
вождало их к финишу. Начальник (вер- 
ного пароходства премировал участников 
похода. 

АРХАНГЕЛЬСК (по телеграфу). 


КОНФЕРЕНЦИЯ СПОРТИВНОГО 
ОБЩЕСТВА „ВОДНИК“ 


1 июля в 6 час. вечера открывается Ш 
Всесоюзная конференция добровольного 
спортивного общества «Водник». 

Конференция состоится в помещении До- 
ма Союзов: Пушкинская ул., № 1, под’езд 
№ 9, зал № 2. 


Назначения 
ц перемещения 


Никулин М. Р. назначен заместителем 


грузо-пассажирского пароходства. 
Заместителем начальника Волжского 
грузо-пассажирского пароходства по пор- 


Макаренко В. Н. назначен начальником 
:Иссыж-Вульского пароходства. 


ъ 2 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевача, 7. 


За рубежом 


ДОКЕРЫ' ФРАНЦИИ НЕ БУДУТ 
РАЗГРУЖАТЬ АМЕРИКАНСКОЕ 
ОРУЖИЕ 


Во Франции закончилась конференция 
Национальной федерзции докеров и порто- 
вых рабочих страны. На конференции были 
единогласно приняты три резолюции. 

В первой из них конференция «привет- 
ствует докеров и рабочих смежных профес- 
сий в связи с борьбой, которую они вели в 
течение 18 месяцев против «грязной вой- 
ны» в Ивдо-Китае и против разгрузки 
американского оружия и снаряжения». 

Конференция призывает всех трудящихся 
портовых городов проявлять солидарность с 
докерами, отказывающимися от погрузки и 
разгрузки оружия и вознного снаряжения. 
Конференция призывает портовых рабочих и 
докеров усилить кампанию по сбору подпи- 
сей под Стокгольмеким воззванием и созда- 
вать в портах комитеты в защиту мура. 

Во второй резолюции конференция ири- 
зывает к усилению борьбы за улучшение 
условий труда. 

В третьей резолюции конференция энер- 
гично протестует против намерения внести 
изменения в закон от 6 сентября 1949 года 
относительно организации труда в портах. 


В США ШИРИТСЯ ДВИЖЕНИЕ 
В ЗАЩИТУ МИРА ! 


Кампания по сбору подписей в защиту 
мира завоевывает в ОША все большую п0д- 
держку. Состоявшаяся в Бостоне конферен- 
ция женщин, на которой присутствовали 
100 лелегаток, представляющих женские 
организации и комитеты в защиту мира 
штатов Массачузете. Род-Айленд, Мэн и 
Нью-Гемпшир, единогласно поддержала 
Стоктольмекое воззвание и обязалась соб- 
рать под воззвание по меньшей мере 20 
тыс. подписей, 

Крупнейшая профсоюзная организация 
рабочих резиновой промышленности, охва- 
тывающая 15 тысяч рабочих предприятий 
компании «Б. Ф. Гудрич», приняла резо- 
люцию, в которой требует, чтобы Трумэн 
созвал международную конференцию с 
пелью об’явления зтомной войны вне зако- 
на. 

Нью-йоркский центр профсоюза пекарей 
сообщил, что в нескольких крупных левар- 
нях Нью-Йорка, создаются комитеты сторон- 
ников мира. Помимо сбора подписей, 1. 400 
членов этого профсоюза проведут митинги 
в защиту мира. 

Корреспондент «Дейли уоркер» из Гэри 
(штат Инлизна) сообщает, что тысячи пабо- 
чих металлургической промышленности уже 
подписали петиция в защиту мира, несмотря 
на попытки реакционной печати и местных 
властей сорвать кампанию по сбору подпи- 
сей. 

«Дейли уоркер» сообщает также 0 безус- 
пешных попытках запугать учащихся горо- 
да Гэри, которые активно собирают полпи- 
си в защиту мира. Негмотря на Угрозы реп- 
рессий, 95 процентов учащихея, которым 
предложили полписать петицию, охотно 
откликнулись на это предложение. 

Американская молодежь приняла вызов 
английской. молодежи на соревнование в сбо- 
ре подписей в защиту мира. 4 июля — день 
праздновапия независимости — будет широ. 
ко использован для сбора подписей и для на- 
чала соревнования молодежи различных го- 


* 


28 июня в 11 часов 30 минут утра 
Народная армия Корейской народно-демо- 
кратической республики полностью осво- 
бохила столицу республики тород Сеул. 
Части Народной армии и охранные отряды 
продолжают громить врага, бегущего на юг 
страны. 

В связи с освобождением Сеула по ра- 
дио выступил председатель кабинета ми- 
нистров Корейской народно-демократиче- 
ской республики Ким Ир Сен, который 
поздравил солдат и офицеров Народной 
армии с новым блестящим успехом. Ким Ир 
Сен поздравил также жителей Сеула е 
освобождением из-под гнета лисынманов- 


ской реакции. 
ж ж ж 


Командование Народной армии сообщает, 
что воинские части республики, освободив- 
шие полуветров Онгдин, полностью разгро- 
мили остатки противника на полуострове. 
В боях в районе Онгдина частями Народ- 
вой армии убито и взято в плен более 
2.000 человек. Захвачено 6 противотан- 
ковых орудий, 140 автомашин, 500 тяже- 
лых и легких орудий и свыше 2.500 кзра- 
бинов. 

В боях вблизи Дондучена полк 7-Й ДИ- 
визии противника капитулировал во главе 
с командиром. 


Обзор телеграмм 


родов, наподобие соревнования, развернув- 
шегося между мололежью Детройта и Ман- 
честера, Нью-Йорка и Лондона, Ливерпуля 
и Сан-Франциско. 


В ЛИВАНЕ СОБРАНЫ 
ДЕСЯТКИ ТЫСЯЧ ПОДПИСЕЙ 


Число подписей под Стокгольмская В03- 
званием достигло в Ливане 43 тысяч. Вов- 
звание подписывают люди, представляющие 
все слои населения, без различия социаль- 
ного положения, пола и религии. 

В последнее время в тисле других Сток- 
гольмское воззвание подписали: депутат 
Учредительного собрания Ливана Жорж 
Зуейн, председатель муниципалитета города 
Ашкут—Исканлар Риэк. архимандрит Сер- 
гиус из города Захле, священники Юсеф 
Аун: Ибрагим Уальвани, Элиас Мурад и 
другие. 


АТОМНАЯ ЭНЕРГИЯ НЕ ДОЛЖНА 
ПРИМЕНЯТЬСЯ В ЦЕЛЯХ ВОЙНЫ 


Сбор подписей под петицией английского 
комитета защиты мира продолжается. «Дей- 
ли уоркер» сообщает, что больше 3,5 тые. 
подписей было собрано в городе Ньюкаел-он- 
Тайн. Комсомолец Джек Гендерсон собрал в 
этом городе 840 подписей, его брат Джо — 
450. 

Всемирный совет молодежи в Антлии про- 
водит кампанию по сбору подписей середи 
молодежи. 

На митинге в Западном Мидлсексе совет 
Национальной кооперативной гильлии приз- 
вал Международный кооперативный альянс 
организовать в ближайшее время конферен- 
цию под лозунгом защиты мира. В своей ре- 
золюции Национальная кооперативная гиль- 
дия указывает, что развитие атомной энер- 
гии в целях войны является «преступлени- 
ем против человечества». 


МАССЫ ТРУДЯЩИХСЯ КУБЫ 
ПРОТИВ ВОЙНЫ 


На Кубе широко организован сбор подпи- 
сей под Стокгольмским воззванием. Видные 
представители общественности. об’единив- 
шиеся в группу «миссия мира», оргавизуют 
по всей стране собрания и митинги в защи“ 
ту мира. 18 июня «миссия мира» в приго- 
родах Гаваны собрала, в один день 10.000 
подписей под Отокгольмским воззванием. 
Вее демократические организации страны 
включились в массовое движение борьбы за 
мир. Организация «Социалистическая моло- 
дежь» и демократическая федерация ку- 
бинских женщин обязались собрать не менев 
чем по 100.000 подписей. Испанские рес- 
публиканцы на Кубе, об’единенные в орга- 
низапию «Кас# де культура», собрали уже 
11.727 полписей. Демократические органи- 
зации Кубы поставили перед собой в качест- 
ве ближайшей задачи собрать один миллион 
подписей в защиту мира. 


ЗАКРЫТИЕ ПРОМЫШЛЕННЫХ 
ПРЕДПРИЯТИЙ В АНГЛИИ 


По сообщениям газет, английское ми- 
нистерство снабжения об’ явило, что два на- 
ходящихся в ведении правительства стале- 
плавильных завода — в Монк Бридже (го- 
род Лилс) и в Пейсли (Ланаркшир) — за- 
крываются 31 декабря текущего года Еак 
р Будет уволено 970 рабочих. 


Народная армия 6вободила город Сеул 


Днем 26 июня войска Народной армии 
полностью освободили Чунчен и прилегаю- 
щие к нему районы, в том числе Хончен, и 
продвигаются на юг. Воинские части рес- 
публики продолжают бомбардировку вра- 
жеских аэродромов, железнодорожных 
станций и воинских эшелонов. Части воен- 
но-морского флота республики, высадив- 
тиеся в городах Каннен и Самчок, в южной 
части провинции Канвон, соединились с 
действующими в этих районах партизан- 
скими отрядами и, постепенно освобождая 
прилегающие районы, продвигаются в 8а- 
правлении Катин в провинции Канвон и 
уезда Понхва провинции Северный Венсан. 


На рассвете 27 июня войска Народной 
армии, наступающие на Сеульском направ- 
лении, освободили город Ыденпу. В боях 
за освобождение Ыденпу войска Народной 
армии взяли в плен около 800 человек. 
В юго-восточном и восточном районах горо- 
да Народные войска окружили трупву 
оставшихся войск противника и ведут бои 
по их уничтожению. 

у- 


Освобожденное население Ыденпу, 
сана и других населенных пунктов. тепло 
встречает своих освободителей-воинов и 
восстанавливает народные комитеты. 


Агрессивные действия США в Корее 


Корреспондент агентства Аёсошиэйтед 
Пресс из Токио сообщает, что штаб Макар- 
тура об’явил 27 июня, что американские 
вооруженные силы участвуют в военных 
действиях ‘против войск Северной Кореи. В 
заявлении говорится: «Военно-воздушные 
силы на Дальнем Востоке и‘ корабли, #на- 
ходящиеся в распоряжении дальневосточ- 


ного командования, ведут боевые операции. 


к югу от 38-й параллели, оказывая под- 
держку Корейской республике. В Корею 


Заявление Эттли 


ЛОНДОН, 28 июня. (ТАСС). Как пере- 
дает агентство Рейтер. премьер-миниетр 
Эттли заявил сегодня в палате общин, что 
Англия передала свои воённо-морские си- 
лы. находящиеся в японских водах, в рае- 


Ответственный редактор 


для оказания помощи южнокорейским си- 

лам по воздуху и по воде отправляютея 

боеприпасы и довольствие. На территории 

зу Ворен создан передовой пункт главного 
штаба». 

Бак сообщает корреспондент агентства 
Ассошиэйтед Пресс из Пирл-Харбора, штаб 
тихоокеанского флота США заявил, что 
американский 7-й флот, находящийся сей- 
час в филиппинских водах, будет подчинен 
оперативному контролю Макартура. 


в палате общин 


поряжение американских властей. вмешав- 
шихся в войну в Корее. Соответствующий 
приказ. сказал Эттли. уже отдан тлавпо. 
командующему военно-морскими силами на 
месте. ( 


. 


В. Ф.  КУТЬЯ НОВ. 


ДЛЯ РАБОТЫ В ОТЕЕЗД НА ДОГОВОРНЫХ НАЧАЛАХ 


ТРЕБУЮ 


ИНЖЕНЕРЫ И ТЕХНИКИ разных специально- 


стей. 


СПЕЦИАЛИСТЫ 


ТС Я: ] 
1 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО, 


водного и АВИАЦИОННОГО ТРАНС- | 
ПОРТА. 


ПОЧТОВО-ТЕЛЕГРАФНЫЕ РАБОТНИКИ раз- 
ных квалификаций. 


ПЛАНОВО-ФИНАНСОВЫЕ И СЧЕТНЫЕ РА- 


ПО ВОПРОСАМ НАЙМА БОТНИКИ. 
ОРАТЬ, Полад: МАШИНИСТКИ-СТЕНОГРАФИСТКИ высшей 
Москав, Гоголевский бульв., д. 14 квалификация. 


ОТДЕЛ КАДРОВ. 


ШОФЕРЫ 1-го, 2-го в 3-го классов. ^ 


` 
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